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1.- ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO

2.- CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES DEL ESTUDIO

Por Resolucién de la Direccion General de Ordenacion del Territorio Arquitectura y Vivienda, de fecha 17 de
noviembre de 2016, se sometio a informacion publica por plazo de un mes, contado desde la publicacién del anuncio
en el Boletin Oficial de la Regién de Murcia (BORM de 1 de Diciembre de 2016), el documento técnico denominado
"Documento de Avance del Programa de Actuacion Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades
Logisticas de Murcia (ZAL de MURCIA-MEDFOQOD) y el Documento de Inicio del Procedimiento de Evaluacion

Ambiental Estratégica.

La Comisién de Coordinacién de Politica Territorial informa, con fecha 27 de septiembre de 2018, favorablemente el
Programa de Actuacion Territorial de la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logisticas de Murcia (ZAL de
Murcia-MEDFOOQOD), asi como el Estudio Ambiental Estratégico.

El Servicio Juridico-Administrativo y la Subdireccién General de Ordenacién del Territorio suscriben informe, con
fecha 27 de septiembre de 2018, en el que se propone la aprobacion inicial del citado Documento, constando,

propuesta de Resolucién del Director General de 27 de septiembre de 2018.

Con fecha 27 de septiembre de 2018, la Consejeria de Fomento e Infraestructuras aprueba inicialmente el Programa
de Actuacién Territorial y su Estudio Ambiental Estratégico. Asimismo, se someten a informacién publica durante el

plazo de dos meses los citados documentos.

Como resultado de los antecedentes resefiados, se ha elaborado el PROGRAMA DE ACTUACION TERRITORIAL
DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE MURCIA (ZAL DE MURCIA-
MEDFOOD) para, de acuerdo a lo establecido en el articulo 70.3 de la LOTURM, realizar su aprobacion provisional
si procede. A su vez, tal y como indica el articulo 29.2 de la LOTURM, los Programas de Actuacién Territorial

incorporaran como documento complementario el Estudio de Impacto Territorial.

En base a lo anterior, se redacta el presente Estudio de Impacto Territorial del Programa de Actuacién Territorial de

la Terminal Intermodal y Zona de Actividades Logisticas de Murcia.

Tal y como recoge la LOTURM en su articulo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y analisis

para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

a) La poblacién y su situacion econdémica

b) El medio ambiente y los recursos naturales

c) Elsistema de nlcleos de poblacién y localizacién de actividades econémicas
d) Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios

e) El patrimonio cultural

Su contenido viene establecido en el articulo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a) Andlisis del medio fisico y natural, socioeconémico, patrimonio histérico, sistema urbano y de infraestructuras
y dotaciones, e identificacién y diagnostico de las acciones mas conflictivas con dichos elementos del
territorio.

b) Impacto sobre el medio fisico, el patrimonio histérico y el paisaje, y el conjunto de bienes o servicios
susceptibles de satisfacer las necesidades de la poblacion organizada en nucleos, ya sea urbanos o en
medio rural.

¢) Analisis de sus repercusiones en relacién con los instrumentos de ordenacion del territorio 0, en su defecto,
con la informacion y criterios del Sistema Territorial de Referencia.

d) Criterios y objetivos para la correcta implantacion territorial.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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3.- ANALISIS DEL MEDIO Y TERRITORIO

3.1 SITUACION Y EMPLAZAMIENTO. USOS EXISTENTES EN EL TERRITORIO

Dentro de la Region de Murcia, el &mbito del PAT tiene una situacién centro-este, ubicandose en el entorno de las
principales vias de comunicacion regionales. Se encuentra en su totalidad dentro del municipio de Murcia, al Oeste
del término, distando escasos metros del municipio de Alcantarilla, al Norte del sector. Los nlcleos urbanos mas
cercanos son las pedanias de Sangonera la Seca y Sangonera la Verde al Sur, asi como el ndcleo de Alcantarilla al
norte.

El territorio analizado contempla el ambito del CAEDI-OESTE, incluido en el sector SG-0 del Plan General Municipal
de Ordenacion y destinado a actividades econémicas. Los usos existentes en el territorio, dentro del ambito
seleccionado, vienen caracterizados fundamentalmente por la existencia de parcelas agricolas en desuso y cultivos
de labor regadio tradicionales de esta zona. Asociadas a estas explotaciones, encontramos en el ambito balsas de
regadio y algunas edificaciones.

Las principales infraestructuras viarias (autovias A-7 y MU-30/MU-31) se sittan limitrofes al ambito por el Norte y el
Este del mismo. En cuanto al ferrocarril, también es limitrofe en su extremo Norte, con la linea Murcia-Lorca.

En la zona Noroeste exterior al ambito, que se corresponde con el Norte de los sectores ZG-SS7, ZG-SS6 y ZG-SS8
de la sectorizacién del PGMO de Murcia, es donde se concentra el mayor nimero de viviendas de tipo unifamiliar
aislado, distribuidas en los margenes de los caminos y carriles caracteristicos de estas zonas agricolas.

En el ambito de estudio, se sitian al Noreste los terrenos ocupados por la Base Aérea de Alcantarilla; al Este suelo
urbanizable, urbanizado en parte, de tipo econémico-dotacional; al Oeste cultivos de labor regadio y edificaciones
aisladas y al Sur el cauce del Rio Guadalentin (Reguer6n).
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3.2 CAPACIDAD DE ACOGIDA. PLAN DE NODOS LOGISTICOS Y SECTORES SG DEL PGMOU DE MURCIA

El Instituto de Fomento de la Regién de Murcia, con la colaboracién de la entonces denominada Direccion General

de Transportes y Puertos, elabor6 el Plan de Nodos Logisticos de la Region de Murcia.

El andlisis de viabilidad de la ZAL de Murcia para su programacion y desarrollo, y, en consecuencia, de la Terminal
Intermodal integrada en la plataforma logistica, desarrolla un estudio de alternativas de ubicacién en el Area Central
de Murcia en el que se prioriza la funcionalidad de la demanda, los criterios de localizacion y al dimensionamiento

necesario de la plataforma.

En lo que se refiere a la funcionalidad y caracterizacién de la demanda, la ZAL se ubica en el area de principal
concentracién de empresas logisticas y de transporte de la Regién, asi como de empresas productoras que en la

mayor parte de los casos son también empresas exportadoras.

Los criterios de localizacion analizados para el encaje territorial y urbanistico de la ZAL de Murcia fueron los

siguientes:

- Centralidad: Proximidad a centros industriales y de consumo, y areas de concentracion logistica.
- Clasificacién de suelo.

- Dimensiones

- Accesibilidad viaria.

- Conectividad ferroviaria

- Operatividad de la Terminal Intermodal

- Gestionabilidad del suelo.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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En base a lo anterior, se seleccionaron cuatro alternativas de ubicacién, resultando la alternativa del CAEDI Oeste la

seleccionada por diferentes motivos:

- El CAEDI tiene una 6ptima centralidad ferroviaria y viaria en el Area de Murcia.

- Su localizacién en una zona de elevada concentracién industrial y logistica hace que tenga maximas sinergias
con el entorno.

- Existe una muy alta valoracién de esta alternativa por parte del sector logistico y del transporte, que reconocen
esta localizacién como idénea para su operativa.

- El desarrollo del Complejo Agroalimentario MEDFOOD en su perimetro crearia importantes sinergias con la ZAL.

- La superficie total entre ambas actuaciones es mas que suficiente para un desarrollo por fases.

- La alternativa presenta una excelente accesibilidad viaria. El acceso viario requerird de nuevas infraestructuras
para el desarrollo urbanistico pero en las conexiones viarias exteriores no se requieren nuevos enlaces a las vias

de alta capacidad, solo la mejora y adecuacién de los existentes.
Por otro lado, del Estudio Ambiental Estratégico realizado se extraen las siguientes conclusiones:

- Inexistencia de especies faunisticas o flora protegida
- Inexistencia de figuras de proteccion ambiental o cultural

- Reducida afeccion al paisaje

En cuanto a la idoneidad y capacidad de acogida del ambito segun el planeamiento urbanistico municipal, el PGMOU
de Murcia califica a los suelos SG donde se ubican la ZAL y el complejo MEDFOOD, como los propicios para los
usos econdmico-dotacionales en grandes sectores. Se trata de suelos adecuados para la localizacion de actividades
logisticas y de servicios, infraestructurales e industriales a gran escala, que por la dimensién y concentracion de
actividades que suponen han de constituir centro neuralgico y referente basico para la organizacion espacial del

conjunto de la actividad econémica local y regional.

Ambiental y paisajisticamente aislados de la trama residencial disponen o han de disponer de la maxima

accesibilidad en materia de infraestructuras de transportes, abastecimiento y comunicaciones.

3.3 INFRAESTRUCTURAS DE COMUNICACION Y SERVICIOS URBANISTICOS

Accesos Viarios

En el ambito del CAEDI Oeste confluyen dos ejes de alta capacidad, con dos calzadas de dos carriles por sentido
cada una, pertenecientes a la Red de Interés General del Estado (RIGE) , suficientes para albergar los traficos que

se deriven de la actuacion:

- La autovia del mediterraneo o A-7, que discurre a lo largo de la costa mediterranea desde Algeciras hasta la

frontera francesa y pertenece al Corredor Mediterraneo de la Red Transeuropea de Transporte. Esta prevista

su ampliaciéon mediante un tercer carril por calzada en un proyecto elaborado por el Ministerio para el tramo
entre Orihuela (Benferri) y Alhama de Murcia.

- La autovia MU-30, que comunica la autovia A-7 con la autovia A-30 (Albacete-Cartagena) a la altura del
Palmar, y que cuenta con otra conexién hacia la autovia A-30 desde el Poligono Industrial Oeste a través de
la autovia MU-31 (enlace de la Venta de la Paloma). Esta a su vez prevista la ejecucion de un tercer carril en

el tramo entre el enlace con la A-7 y el enlace con la MU-31.

Por otro lado, se encuentran préximas al inicio las obras del arco noroeste de Murcia, que enlaza la A-30 con la
Autovia del Noroeste (RM-15) circunvalando la Vega de Murcia, y que mejorara la circulacién en la Ronda Oeste de
Murcia y la accesibilidad a las poblaciones y zonas industriales del entorno, y cuyo final se sitda en enlace con la A-

7, entrando el trafico directamente al anillo circunvalaciéon de Murcia a la altura de dicho enlace.

Ademas de las vias citadas, existen otros ejes viarios de importancia al Norte del ambito:

- Autovia RM-15 (autovia del Noroeste), que conecta con el interior regional y que dispone de dos calzadas
con dos carriles por sentido cada una.

- Carretera nacional N-340, viario convencional paralelo a la A-7.

Al sur se sitla la Variante de Sangonera La Verde, de dos carriles por sentido y que constituye un desvio en la citada

pedania de la carretera convencional RM-603, El Palmar- Mazarron.

Infraestructuras Ferroviarias

El emplazamiento del CAEDI Oeste respecto a la red ferroviaria de interés general (RFIG) es crucial para la Terminal
Intermodal de la ZAL de Murcia, dado que se sitla en las proximidades del enlace de los dos ejes ferroviarios de

conexion interregional: El corredor ferroviario mediterrdneo Murcia-Barcelona y el corredor central Cartagena-Madrid.

a) Accesos

En el entorno de la actuacién se encuentran las siguientes lineas ferroviarias de ancho ibérico sin electrificar (y en

via Unica excepto el tramo Murcia Mercancias- El Reguerén):

- Al Norte del ambito y en direccion Suroeste, discurre la linea Murcia-Lorca- Aguilas que es una linea
mayoritariamente de Cercanias (linea C-2) y cuyo trazado tiene su origen en la estacion de Nonduermas y
destino en Aguilas.

Esta prevista la modernizaciéon de esta linea mediante su acondicionamiento a la alta velocidad con el
desarrollo sobre la misma de la LAV Murcia-Almeria, que recuperara el enlace ferroviario de Murcia con
Andalucia, mediante un nuevo trazado entre Pulpi y Almeria, que permitira la prolongacion del Corredor

Mediterraneo hasta Algeciras.
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- Endireccién Noreste se situa la linea Murcia-Alicante, en el pasillo central ferroviario de Murcia con un tramo

entre Murcia-Cargas y el Reguerén, que es comun con la linea Chinchilla-Cartagena, y el siguiente tramo
que corresponde al itinerario EI Reguerén- Alicante Término, el primero en doble via en ancho ibérico sin
electrificar y el segundo en via Unica, que es una linea mayoritariamente de Cercanias (linea C-1) que tiene
su origen en la Estacién del Carmen y destino Alicante.
La remodelacion de la RAF de Murcia para el acceso del AVE a Murcia establece un cambio sustancial en la
red ferroviaria regional. De una parte mediante la integracion del ferrocarril en la ciudad, y de otra el
despliegue del ancho UIC en la Region, dado que el transporte de mercancias circulara por la misma
plataforma y supone el despliegue de |a interoperabilidad ferroviaria en la Region.

b) Terminal de Murcia Mercancias (Nonduermas)

Terminal ferroviaria ubicada a 5,3 km del ambito, con vias en ancho ibérico y sin electrificar. Es una Terminal
dedicada al transporte Intermodal, los transportes especiales de mercancia general y productos siderdrgicos,

fundamentalmente. Cuenta ademas con acceso y expedicién de trenes a y desde la Terminal.

Acometidas a los servicios generales

Abastecimiento

En el entorno de la ZAL se dispone de infraestructura suficiente para dotar de agua potable a la actuacion, con varias

fuentes de suministro.

i. Fuente- Red de Aquas de Murcia

Al Este de la actuacién, en el margen de la autovia MU-30 mas cercano a la misma, discurre una Red Arterial de
Abastecimiento de @1000mm en Fundicién Ductil (Alfoz Oeste). Esta red tiene capacidad suficiente para absorber la
dotacion hidrica necesaria de todo el PAT, por lo que se puede entroncar con la misma a la altura del enlace de la

MU-30 que da acceso al sector industrial ZG-SS4-1.

Al Sur de la actuacion, a unos 5 km, discurre la Red de Distribucién de Abastecimiento que baja del Depésito de La
Paloma de @600mm en Fundicién Ddctil. Existe posibilidad de entronque con la misma a la altura del enlace de la
MU-30 con la carretera que va de San Ginés a La Arrixaca, si bien, estd mas alejada que la anterior, lo que
supondria una inversién mayor de la acometida y mayores afecciones/ interferencias con otras redes y propietarios

en su recorrido.

En la esquina Noreste de la Actuacion, en el vial GG-SS4 del PGOM de Murcia y a la altura del limite con la Base
Aérea del Sector ZG-SS5, existe una conduccidon municipal de Fundicién Ductil @200mm, suficiente para ofrecer la
dotacién de abastecimiento necesaria para el desarrollo del Sector 1 (ZAL) en primera instancia, dado que es un
punto de acometida mas cercano y mas adecuado desde el punto de vista de la entidad gestora de la misma. En

este mismo lugar hay otra tuberia perteneciente a la "red urbana de riego municipal” en Polietileno @250 mm.

Ademas, hay otras redes urbanas que discurren tanto en la pedania de Sangonera la Seca, al norte, como en la
pedania de Sangonera la Verde al sur del Regueron, si bien, la posibilidad de acometida en éstas para suministro en

el ambito tiene limitaciones de presién, dado que se trata de redes “en cola”.

ii.. Fuente: aguas subterraneas

El limite del acuifero de la Vega Media se encuentra en las proximidades del ambito, en el CAEDI Oeste. En el
marco de la Comisién de Seguimiento del Proyecto MEDFOOQOD, se realizé un estudio hidrogeoldgico en el acuifero
de la Vega Media y un sondeo posterior, en la zona mas proxima al ambito, para determinar la cantidad y calidad de
recursos subterraneos en esta ubicacién. Entonces se determiné que se podria captar un caudal de 40 litros/seg y

con una calidad media (=3.500 uS/cm), suficiente para las necesidades estimadas de la actuacion.

iii. Fuente- Red aqua Valdelentisco

La red de distribucion de agua desalada con origen en la desaladora de Valdelentisco (Mazarrén), discurre a lo largo

de la carretera RM-603, El Palmar-Mazarrén, y esta gestionada por la sociedad estatal Acuamed.

El emplazamiento se podria abastecer de la desalinizadora mediante el ramal de El Canarico del tramo Ill de la
citada red de distribucién. En principio, el punto de toma al que se podria conectar estaria ubicado en el final del
tramo Il ejecutado, a unos 15 km de distancia. En un futuro habria que tener en cuenta la existencia de una toma a

12 km en el final del tramo Il proyectado de Sangonera la Verde.

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista,

siendo posible el suministro de un volumen incluso superior.

e Saneamiento, depuracién y aguas pluviales

En el vial que limita al este con la actuacién, GG-SS4, discurre un colector municipal de Hormigén Armado
©@1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depuradora Murcia Este, gestionada por la sociedad regional ESAMUR.
Estas infraestructuras tienen capacidad suficiente para dar servicio a la actuacion, teniendo en cuenta ademas que el
antiguo Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio ambiente, a través de la Direccion General del Agua, ha
licitado, el contrato de servicios para la redaccién del anteproyecto y estudio de impacto ambiental de las obras de

ampliacion de la EDAR de Murcia-Este.

Por otro lado, y en materia de aguas pluviales, el ambito limita en su borde sur con el cauce del Reguerdn, por lo que
existe la alternativa de vertido de pluviales a cauce publico a través de la red separativa prevista. Si fuera necesario,
se ejecutarian las obras de dilucién y anticontaminacién necesarias como tanques de tormentas. Ademas, dada la
importante extensién del sistema de espacios libres de proteccién, podrian implantarse sistemas de drenaje urbano

sostenible.

e FElectricidad

Al Este del ambito se situa la Subestacién de El Palmar, hasta ahora con limitaciones de potencia libre, que han
mejorado con la nueva Subestacion de Ronda Sur. Ademas, por el Centro Integrado de Transportes cruza la linea de
Alta tension LAAT 132kV El Palmar- Espinardo, con capacidad suficiente para abastecer a una futura subestacion en

la zona.
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e QGas

Existe red de distribucién de gas natural, perteneciente a Gas Energia Distribucién Murcia, cercana (3km al Este) en
el Poligono Industrial Oeste, con una presién de suministro de 16 bar y capacidad suficiente para las necesidades
del futuro Sector MEDFOOD (no esta prevista dotacién de Gas para la ZAL de Murcia).

e Telecomunicaciones

La red de fibra Optica existente esta ubicada en la esquina noreste de la actuacién, en el limite con el sector ZG-SS4-
1, por lo que la conexioén con el &mbito es viable.

3.4 SERVIDUMBRES

e Servidumbres aéreas y protecciones

El ambito esta afectado por las Servidumbres aeronduticas de la Base de Alcantarilla, establecidas en el Real
Decreto 808/2009, de 30 de abril, y la Zona de Seguridad viene definida en la Orden DEF/2281/2003, de 28 de julio.

e  Servidumbres hidraulicas

Existen dos condicionantes de tipo hidraulico: cauce del Reguerdn y el rio Isla/ Nula, que ha perdido su funcionalidad

hidraulica, ha sido deslindado y se ha solicitado su desafectacién para la adquisicion de los terrenos.

Se trata de cauces publicos y, por tanto, estan en el ambito de intervencion de la Confederacion Hidrografica del
Segura CHS. El primero esté situado en el limite sur del ambito y el segundo atraviesa el sector 1 ZAL de Murcia por
la mitad Este.

e Servidumbres eléctricas

El ambito es atravesado por dos lineas eléctricas, una de 400 kV que circula de forma paralela al cauce del
Reguerdn al sur y otra de 132 kV, cuya titularidad es de la Confederacion Hidrografica del Segura para alimentacion
de sus infraestructuras hidraulicas.

Las servidumbres generadas por ambas lineas son las siguientes:

v Linea L400kV: Supone una servidumbre de 20 m respecto al eje, dado que, aunque la servidumbre es la que
marca la normativa en apoyos (3,3 m +tension nominal/150 a lo ancho, a cada lado del eje con minimo de 4
m, y 3,3+ tensidon nominal/100 en altura con minimo de 5m), la servidumbre es parabdlica con una mayor
amplitud en el centro del vano, que coincide con la altura real de los cables mas el calculo de efectos del
viento en las condiciones més desfavorables.

v' Linea L132 kV: Supone una servidumbre de 10m respecto del eje, si bien, dado el trazado de la misma, la
excesiva longitud de los vanos entre apoyos y el reducido galibo, para el desarrollo de la actuacién tendra
que ser modificada.

3.5 ANALISIS DEL MEDIO FiSICO Y NATURAL

3.5.1 INTRODUCCION

El analisis del medio fisico y natural viene recogido en el Estudio Ambiental Estratégico que acompana al Programa
de Actuacion Territorial. Sin embargo, y de cara a dar coherencia y solucion de continuidad al Estudio de Impacto
Territorial, se ha considerado conveniente realizar un resumen de aquellos aspectos que se consideran mas
relevantes respecto a las caracteristicas del medio, de forma que la posterior identificacion y diagndstico de acciones
conflictivas resulte coherente.

3.5.2 OROGRAFIA
Los terrenos de la ZAL tienen una orografia muy suave, con diferencias de cota que, a priori, no implican la
realizacion de grandes movimientos de tierras para la ejecucién de las obras de urbanizacion en comparacién con lo

extenso del ambito, ni problemas en la estabilidad de los taludes.

Desniveles del terreno. Fuente: elaboracion propia

ZAL DE MURCIA
Altitud maxima 79m
Altitud minima 69 m
Desnivel 10m

3.5.3 GEOLOGIA Y GEOTECNIA

Geologicamente la zona de estudio se encuentra situada en la zona Bética, mas concretamente en la estribacion de
la Huerta de Murcia, que pertenece al dominio geoldgico de las Cordilleras Béticas. El territorio es en su conjunto un
area de compleja geologia, en el valle del Guadalentin, al norte de la Sierra de Carrascoy, que constituye una
alineacion de relieves orientados en sentido NE-SO donde afloran, en parte, materiales del complejo Bético y

materiales nedgenos.

Los materiales mas recientes corresponden a los depdsitos cuaternarios que afloran, ampliamente, bordeando los
relieves montanosos. En el pie de |a sierra de Carrascoy, en su vertiente norte, se desarrollan espectaculares conos
de deyeccidén que suponen la transicién hacia los materiales aluviales indiferenciados mas recientes de la vega del
Segura-Guadalentin.

Al norte del valle se disponen formaciones neégenas depositadas tras el emplazamiento de las grandes unidades
estructurales. Los materiales son de edad Tortoniense medio y superior, que se manifiestan con margas, calizas

areniscosas Yy yesos bien estratificados.

La terrenos se encuentran sobre formaciones nedgenas y cuaternarias, que se depositaron tras el emplazamiento de
las grandes unidades estructurales.

En el borde norte, el valle esta limitado por una fractura dirigida de SO a NE desde Totana a Alcantarilla, la falla de
Alhama, de gran actividad.
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Geologia en relacion a la ZAL. Fuente: IGME y elaboracion propia
No existen lugares de interés geolégico (LIG) en el ambito ni en sus proximidades.

ZAL DE MURCIA

Material Geoldgico 1 Cuaternario indiferenciado

Material Geolégico 2 -

Distancia a falla de Alhama 4,0 km

Distancia a LIG 2,3 km

Geologia y distancias a fallas y a LIG. Fuente: IGME y elaboracion propia

De la visién del Mapa Geotécnico General, se observa que todo el ambito analizado se encuentra dentro de la
Region Il. El tipo de area dominante en la zona es la ll4, caracterizada por presentar una morfologia que oscila entre
relieves alomados a abruptos, con pendientes topograficas que van desde el 7 al 15%. Los materiales se consideran,
en pequeno, como impermeables, teniendo, en grande, una cierta permeabilidad ligada al grado de tectonicidad y al
diaclasado de sus materiales. El drenaje, considerado como aceptable, se realiza por escorrentia superficial, no

siendo normal la aparicion de zonas con problemas de drenaje.

II T e

{

=% S i

Mapé geotectonico en el ambito de la ZAL de Murcia. Fi/enté.' IGME

Segun el citado mapa, las caracteristicas mecanicas se consideran favorables (capacidad de carga elevada e
inexistencia de asentamientos) estando los Unicos problemas ligados a la tectonizacién existente, que ha creado
zonas con inestabilidad elevada que puede influir desfavorablemente. En las alternativas consideradas, no se han

identificado zonas de este tipo.

3.6 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

La red hidrogréfica en la comarca tiene al rio Segura como eje vertebrador y una de sus principales singularidades,
ya que es su Unica corriente de agua superficial de caracter continuo. Al Segura llegan varios afluentes, entre los que
se encuentra el rio Guadalentin, en cuya margen izquierda se sitlan todas las alternativas. A partir de El Palmar se
denomina Reguerdén, canal artificial que data del siglo XVIIl y que encauza las aguas para alejar su desembocadura

aguas abajo de la ciudad de Murcia.

El area de actuacién se encuentra flanqueada por dos cursos importantes de agua, al sur, nos encontramos con el

rio Guadalentin y a 3,5 km al norte, nos encontramos con el rio Segura.

Las lineas de escorrentia locales que atraviesan la actuacion tienen su origen en la zona norte, siendo la tendencia
del flujo superficial de direccion oeste-este. Aunque pueda parecer que la tendencia de las lineas de escorrentia es
el desaglie en el rio Guadalentin, por la configuracién topografica de este cauce en el ambito de analisis, la
tendencia general preferencial de flujo es hacia el cauce del rio Segura, es decir, hacia la zona este fuera del

ambito.
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Mapas de direcciones de drenaje

Entre las lineas locales mas significativas que afectan al ambito nos encontramos con la rambla de las Salinas que
tiene su origen en el Cabezo Negro y que pierde su seccién marcada en el interior del ambito. Esta rambla no se
encuentra inventariada en el estudio del SNCZI.

En el interior del ambito, con direccidon oeste a este, nos encontramos también con el rio Nula o Isla. Este cauce,
carece de funcionalidad hidraulica tras el encauzamiento del Reguerén y se encuentra desafectado del dominio
publico hidraulico.

En cuanto al rio Guadalentin, en relacién con el sector, este se ubica al sur del mismo, préximo a su limite sur
aunque fuera de él. El Rio Guadalentin, no es un rio propiamente ya que no tiene fuente de nacimiento ni caudal
permanente, sino que es alimentado por varias ramblas a lo largo de su trayecto. Tras las obras de proteccion frente
a inundaciones realizadas en el siglo XVIII se une al rio Segura, que es una tendencia natural, aguas abajo de la
Ciudad de Murcia, en el entorno de Llano de Brujas.

A continuacion, se incluye una imagen con las lineas de escorrentia locales, los cursos de agua significativos (rio
Segura y rio Guadalentin) y la zonificacién fluvial del ambito relativa al rio Guadalentin por su cercania al sector de

actuacion.

Ubicacion del rio Guadalentin en relacion con el PAT y zonificacion fluvial.

Tal y como muestra la imagen anterior, la zona de actuacion se encuentra fuera de la zona de flujo preferente pero
una zona del ambito si afecta a zona de policia.

Parte del ambito, especialmente en lo que a MEDFOOD se refiere, se encuentra en zona inundable. Se ha elaborado
un estudio de inundabilidad para el PAT con la propuesta de distintas medidas para mitigar este riesgo que ha sido
presentado ante la Confederacién Hidrografica del Segura para su informe. Se ha creido conveniente incluir el citado
estudio, asi como los informes de la Confederacién, como Anexo al documento del PAT.
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3.7 HIDROGEOLOGIA

La zona de estudio se encuentra entre las unidades hidrogeoldgicas denominada 07.30 Bajo Guadalentin'y 07.22
Sierra de Espuria, aunque fuera de ellas. La zona colindante con el Rio Guadalentin se asienta bajo el acuifero 097
Bajo Guadalentin.

F o

Acuiferos en relacién a la ZAL. Fuente: CHS y elaboracién propia

A partir de los datos disponibles en CHS, y dada su importancia y ubicacién respecto a la zona de actuacién, se

indican a continuacion las principales caracteristicas del acuifero del Bajo Guadalentin.

La extension del acuifero es de 323,60 km?. El niimero de habitantes aproximado en el entorno de la masa es de
66.744. La distribucién de altitudes en el mismo varia entre los 550 m de maxima y los 40 de minima, estando la
mayor parte de su superficie (46%) entre los 150 y los 239 m de altitud.

Atendiendo a su geologia, dentro del valle del Guadalentin se diferencian claramente dos sectores acuiferos,
definidos por un cambio en las caracteristicas del relleno aluvial del Pliocuaternario: el acuifero del Alto Guadalentin,
monocapa libre, en el que el relleno esta formado por un conjunto de arenas y gravas de alta permeabilidad, y el
acuifero del bajo Guadalentin, multicapa, donde el relleno detritico presenta frecuentes intercalaciones arcillosas y
varios niveles permeables de muy compleja interconexién hidrodinamica.

La masa de agua subterranea Bajo Guadalentin, coincidente en su concepcion con la unidad hidrogeolégica del

mismo nombre, tiene sus limites definidos por los materiales de baja permeabilidad del Mioceno, que a su vez actian

como substrato del acuifero, y, localmente, del Paleozoico, excepto en el extremo noreste que limita con la Vega
Media del Segura y en el suroeste que lo hace con el Alto Guadalentin.

En relacién a su hidrogeologia, se trata de un acuifero multicapa, de compleja estructura hidrogeolégica, constituido
por tramos permeables de arenas y gravas, irregularmente distribuidos dentro de un conjunto de caracter
basicamente arcilloso, a los que corresponden niveles piezométricos generalmente independientes, situados a
profundidades diversas, con notables diferencias de cota en muchos casos.

El acuifero no tiene un funcionamiento hidrodinamico coherente como conjunto ni es posible trazar unas isopiezas
representativas de la circulaciéon subterranea global que, en estado de equilibrio, debia tener como destino final el
cauce del rio Guadalentin. Debido a los procesos de extraccién intensiva de agua subterranea al que se ha visto
sometido, en especial desde principios de los afios 1970 hasta la llegada de las aguas del trasvase Tajo-Segura a
partir de 1984, el flujo subterraneo se encuentra influenciado, observandose zonas con depresiones piezométricas
considerables, como son la situada al noreste de la carretera Totana-Mazarrén y las que se ubican en las
inmediaciones de El Cafarico y del Caserio de Los Ventorrillos.

3.8 RIESGOS NATURALES
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Parte del ambito, sobre todo el complejo MEDFOQD, se encuentra en zona inundable.
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Riesqo sismico

La zona, como gran parte del territorio de la Regién de Murcia, presenta un riesgo sismico que se ha de tener en
cuenta en el disefio de infraestructuras y edificaciones:

- Segun la Norma Sismorresistente NCSE-02 el valor de la aceleracion sismica a, para la zona es de 0,15 g.

- En el mapa de peligrosidad sismica del Instituto Geografico Nacional actualizado a 2015, el valor de la
aceleracion aisgnada a la zona es de 0,20 g.

- Atendiendo al Plan Especial de Proteccion Civil ante el Riesgo Sismico en la Regién de Murcia, en la zona
de actuacién se pueden alcanzar valores de 0,24-0,26g para la aceleraciéon en roca (valores en PGA:
aceleracién pico del suelo). El valor de PGA en suelo teniendo en cuenta el efecto local se sitla en valores
de entre 0,30-0,34 g.

Riesqo de accidente quimico

En relacién al Plan Exterior de Emergencia de Alcantarilla (PLANQUIAL), el ambito se encuentra en el limite interior

del circulo de 500 m del area de influencia del Plan.

Transporte de mercancias peligrosas

En relacién al Plan TRANSMUR, la autovia A-7, la autovia MU-30 y la linea de ferrocarril exteriores al ambito se
encuentran dentro de la RIMP (Red de ltinerarios de Mercancias Peligrosas). A través del vial de conexién previsto
con la A-7 y los ramales ferroviarios de acceso a la Terminal Intermodal , y aunque no es una actividad prevista o
principal, podrian circular mercancias peligrosas por lo que, en coordinacién con la Direccién General de Seguridad

Ciudadana y Emergencias, se adoptaran las zonas y medidas que se consideren necesarias.

3.9 CLIMATOLOGIA

La zona se encuentra bajo las condiciones climaticas del Mediterraneo occidental, por lo tanto es afectado por masas
de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, maximo
cuando entran en contacto con las calidas aguas del Mediterraneo lo que da lugar a perturbaciones lo
suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulacién atmosférica

en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conocidas como gota fria.

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolucién de la temperatura a lo largo del ano
produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias
mensuales entre los 11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si
se tienen en cuente las medias mensuales de maximas y minimas, unos 28,7°C de media entre las dos estaciones.
Los meses mas frios por orden de mayor a menor serian enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con
11,6°C, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevandose progresivamente hasta el mas calido, el mes de
agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningin mes desciende de 6°C; el

riesgo de heladas es bajo.

El total de precipitaciones al afio esta alrededor de los 300 mm. La distribucion mensual de las precipitaciones es
comun a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un maximo equinoccial (otofio-primavera) y unos minimos en
los solsticios (verano-invierno). En efecto, las estaciones mas lluviosas ordenadas de mayor a menor en funcién del

periodo estudiado, son primavera (33%), otofio (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).

En lineas generales los vientos son de caracter débil y su direccion predominante es la componente este. El valor de
las calmas es de un 20%.

Bioclimaticamente, la zona esta incluida claramente en el piso termomediterraneo, representado por su horizonte

superior, con un ombroclima semiarido.
3.10 CALIDAD DEL AIRE

En el area estudiada pueden identificarse dos tipos de contaminacién atmosférica: la asociada a focos fijos (como las
emisiones industriales) y la aportada por focos méviles, como el tréfico rodado. Los focos fijos de contaminacion
atmosférica de mayor entidad se encuentran en el Poligono Industrial Oeste y algunas industrias cercanas y otros

poligonos e industria aislada de menor entidad.

En cuanto a los focos mdviles de emision, destaca el trafico rodado ligado a las diversas vias de comunicacion de

alta capacidad que cruzan la zona, especialmente las autovias A-7 y MU-30, y vias de nivel medio como la N-340.

No se prevé que el desarrollo de la ZAL implique especiales circunstancias que supongan el incremento de los
niveles de contaminacién a valores proximos a los permitidos por la legislaciéon. En cualquier caso, se tendran en
cuenta las necesarias medidas preventivas y correctoras tanto en la fase de construccion (contaminacion del aire por

las obras) como en la fase de explotacion.

La contaminacién luminica es alta en la zona, por la presencia de nudcleos urbanos e industriales relevantes, que se

encuentra en la misma cuenca visual.

Respecto a la contaminacién sonora, las mayores fuentes son las vias de comunicacién de alta capacidad,
concretamente las autovias A-7 y MU-30 y la linea del ferrocarril Murcia-Aguilas. También hay que sefalar el
aerddromo de Alcantarilla como fuente de ruidos. No existen otras fuentes resenables de ruido en estos momentos,

salvo algunas industrias de los poligonos mas cercanos.

Con el desarrollo de la ZAL y la instalacion de nuevas vias de ferrocarril, carreteras y establecimientos industriales se
generarian nuevos focos de emision de ruido que son necesarios evaluar en la redaccién del Programa. A este
respecto, y con el nivel de detalle que permite el Programa, se ha elaborado un Estudio de Ruido que se acompana

en el Documento Ambiental Estratégico.
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3.11 VEGETACION

La zona de ubicacién de la ZAL se encuentra ampliamente intervenida por el hombre, que ha cultivado casi toda su
superficie, haciendo desaparecer la vegetacion potencial y la mayor parte de sus etapas de degradacion. Esto ha
dado lugar a un mosaico de usos y ocupaciones, siendo escasas las areas de vegetacion natural.

a) Cultivos herbaceos

Estructura: llanura aluvial donde domina la morfometria plana, no estando enmarcada en la zona por ningun tipo de
relieve. Superficie: 2.922391 m2.

Descripcion: incluye una amplia llanura donde se desarrolla una intensa actividad agricola de secano y regadio, con
parcelas de medio a pequefo tamafo. Dominan los cultivos herbaceos, que pueden variar entre afios y a lo largo de
las estaciones, destacando las cruciferas (brécoli, coliflor, col), algoddn, pereijil, lechuga, apio. Estos cultivos se
disponen siguiendo una sucesién a lo largo del afo, segun las necesidades climaticas, aportando distintos tonos de
verde. La disponibilidad de agua de riego condiciona en ocasiones el desarrollo de los cultivos. También existen
cultivos cerealistas en secano, concentrados en el extremo sureste. Existe una amplia superficie plantada con tomillo
para usos alimenticios e industria. También se pueden ver cultivos forrajeros, con plantaciones de alfalfa. Por toda el
area cultivada se disponen viviendas unifamiliares de primera (y en menor medida segunda) residencia. En conjunto,
el espacio se aprecia como un gran mosaico, con una estructura de parcelas muy alargadas (relacionado con la
propiedad) y una intrincada red de caminos propia de los cultivos de regadio mas la necesaria para acceder a los
puntos habitados.

En estos cultivos se encuentran especies arvenses propias del regadio que se ven favorecidas por el aporte de
agua. Son abundantes Aster squamatus, Bassia scoparia, Convolvulus arvensis, Coronopus didymus, Cynodon
dactylon, Daucus carota, Diplotaxis erucoides, Euphorbia helioscopia, Fumaria capreolata, Fumaria officinalis,
Lactuca serriola, Lamium amplexicaule, Plantago coronopus, Plantago lanceolata, Polygonum equisetiforme, Salsola
kali, Torilis arvensis, Urospermum picroides, Urtica urens.

Dinamica: la dinamica de la unidad esta marcada por el uso del suelo como cultivo. Se observa la aparicién de
nuevos cultivos como el tomillo.

Valor: la vegetacion natural es muy escasa, con aparicioén puntual en los ribazos que separan las fincas. La mayor

. . , . . . . Cultivo de tomillo
parte de las especies presentes son hierbas espontaneas propias de los distintos tipos de cultivo.

El abandono de una cierta superficie de cultivos también promueve la instalacién de estos tipos de vegetacion
nitréfila, en primer momento pastizales dominados por Piptatherum miliaceum y posteriormente por matorrales
nitréfilos de Atriplex halimus o Salsola genistoides.

Cultivo de algodon
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Cereales en secano

Cultivo de alfalfa

b) Cultivos lenosos

Estructura: llanura aluvial donde domina la morfometria plana. Son mas abundantes en la parte suroriental del area
analizada. Superficie: almendro 6.583 m2, citricos 78.305 m?, olivar 708.638 m2.

Descripcion: ocupa la misma llanura donde se desarrollan los cultivos horticolas, con los que forman mosaico,
aunque con una menor extensién superficial. Se trata de cultivos de secano o regadio, con parcelas de medio a
pequefo tamano, con arboles dispuestos linealmente. Dominan los cultivos de olivo, con sus colores siempre verdes,
que conforman un tapiz monocromo, sin la variabilidad estacional caracteristica de otros cultivos arbéreos
caducifolios. Los cultivos de secano son los que disponen mayor diversidad de especies arvenses, por su menor
laboreo. Se pueden encontrar Bituminaria bituminosa, Brachypodium distachyon, Bromus madritensis, Calendula
arvensis, Centaurea melitensis, Convolvulus althaeoides, Eruca vesicaria, Echium coincyanum, Erodium cicutarium,
Eryngium campestre, Fumaria officinalis, Galium aparine, Hirschfeldia incana, Lamarckia aurea, Malva parviflora,
Medicago littoralis, M. polymorpha, Plantago afra, P. albicans, Reichardia tingitana, Reseda phyteuma, Scorzonera

laciniata, Sherardia arvensis, Silene nocturna, Trigonella monspeliaca. En el almendro, mucho mas escaso, las
especies son similares.

En los cultivos de citricos se produce un manejo intensivo, de forma que el desarrollo de las comunidades de plantas
arvenses se ve dificultado. Entre las mas frecuentes se encuentran Amaranthus viridis, Anagallis arvensis, Capsella
bursa-pastoris, Chenopodium album, Ch. murale, Conyza bonariensis, C. canadensis, Crepis vesicaria, Euphorbia
peplus, Heliotropium europaeum, Hordeum murinum, Misopates orontium, Poa annua, Senecio vulgaris, Sisymbrium
irio, Solanum nigrum, Piptatherum miliaceum, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus.

Dinamica: la dindmica de la unidad esta marcada por el cultivo y las tareas propias de él, como las podas o la
recoleccion de la fruta. No hay cambios cromaticos significativos a lo largo del afio, salvo en el momento de la
fructificacion de los citricos.

Valor ambiental: la vegetacién natural es muy escasa, con aparicion puntual en margenes y taludes, asi como la flora
arvense ligada a su manejo.

Amenazas: la Unica amenaza sobre la unidad la podria constituir la rentabilidad de estos cultivos frente a los
horticolas.

Olivar

Citricos
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c) Eriales

Estructura: llanura aluvial donde domina la morfometria plana. Ocupan cultivos abandonados donde comienza a
desarrollarse vegetacién espontanea. Superficie: 62.440 mz2.

Descripcién: ocupa la misma planicie donde se desarrollan los cultivos horticolas y lefiosos, intercalandose entre
ellos. Se trata de parcelas anteriormente cultivadas donde el abandono ha permitido el desarrollo de una flora
espontanea distinta a la propia de comunidades de malas hierbas del cultivo. En general, comienzan a dominar
especies perennes destacando la dominancia de Piptatherum miliaceum entre otofio y primavera y de Zygophyllum
fabago durante el estio.

Dinamica: la dinamica de la unidad esta marcada por la alternancia del cultivo y el abandono, apareciendo la
vegetacion antes descrita cuando este Ultimo es superior a tres afos. Estas zonas pueden evolucionar hacia el
matorral de salao (Atriplex halimus) si persiste el abandono.

Valor ambiental. en estas zonas pueden buscar alimento o refugio pequerias aves.

Amenazas: la Unica amenaza sobre la unidad la podria constituir la nueva puesta en cultivo.

Eriales con Zygophyllum

d) Matorral de salao

Estructura: matorral elevado, de hasta 2,5 m de altura, que en su 6ptimo es bastante denso, dominado por salao
(Atriplex halimus), nanofanerofito de colores blanco-azulados (glauco). Superficie: 50.189 m2.

Descripcién: se instalan en suelos arcillosos subsalinos secos alterados, siendo especialmente favorables para la
instalacién de la asociacion vegetal los que han sido sometidos a cultivo y luego abandonados. Esta dominado
ampliamente por Atriplex halimus que alcanza distinta densidad segun el tiempo de abandono del cultivo, pudiendo
llegar a ser impenetrables. Son escasas las plantas acompafnantes, pudiendo sefialarse Suaeda vera, Salsola
vermiculata 'y Atriplex glauca.

Dinamica: ocupa la misma llanura donde se desarrollan los cultivos, suponiendo la colonizacién natural de los que se
abandonan durante bastantes afnos. La alteracion produce diversas variaciones, que empiezan por una disminucién
de la cobertura por parte de Atriplex halimus, la introduccién en la comunidad de diversas plantas nitréfilas (Nicotiana
glauca, Onopordum macracanthum, Piptatherum miliaceum), y la presencia de Zygophyllum fabago un indicador de
muy elevada alteracién.

Valor ambiental: se trata de una vegetacién colonizadora donde encuentran refugio tanto pequenas aves y reptiles
como, sobre todo, el conejo.

Amenazas: la Unica amenaza sobre la formacion la podria constituir la puesta en cultivo de los suelos.

Matorral de salao

e) Ramblas

Estructura: zona mas deprimida de la llanura, por donde discurren el rio Guadalentin y su ramificacion, el rio Isla, que
se desarrollan en direccion suroeste-noreste. Superficie: 27.321 m2,

Descripcion: se trata de una vegetacion que aparece en cauces de caudal muy fluctuante y sometidos a largos
periodos de estiaje, sobre sustratos sedimentarios ricos en sales que confieren un caracter mesohaléfilo. Son varias
las comunidades vegetales que hacen aparicion en este ambiente, siendo la mejor desarrollada el tarayal de Tamarix
canariensis, pequefios arboles que pueden cubrir por completo el cauce. En las zonas mas encharcadas se
presentan carrizales de Phragmites australis, aunque son mas frecuentes los cafnaverales de Arundo donax, que
suponen la mayor degradacion de la vegetacion en este ambiente. En los claros de las comunidades anteriores se
instalan matorrales de Suaeda vera o Atriplex halimus en los taludes, o bien pastizales de Piptatherum miliaceum.

Dinamica: la dinamica de la unidad esta marcada por las lluvias ocasionales y torrenciales, asi como por el
encauzamiento realizado, haciendo de él un sistema fluvial algo artificial. La elevada densidad de conejo
(Oryctolagus cuniculus) en esta zona condiciona la evolucion y regeneracion de las plantas.

Valor ambiental: la vegetacion es abundante y se encuentra bien conservada por tramos, muchos mejor en el rio
Guadalentin que en el rio Isla. La fauna esta condicionada por la estrechez del cauce, aunque dada la enorme
intervencién humana en el territorio, se trata de una zona de alimentacién y reproduccién de diversas especies de
reptiles, aves y pequefios mamiferos.

Amenazas: la principal amenaza sobre la unidad la constituyen las actuaciones de mantenimiento y desbroces del
cauce.
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Canal con carrizo

Canal con Suaeda vera

f) Superficies artificiales

Estructura: areas ocupadas por edificaciones, con estructura de calles y manzanas acompanadas de zonas
ajardinadas, descampados pendientes de urbanizacion y diversos equipamientos asociados, viales, industrias, etc.
Superficie: viales principales 168.322 m2, ferrocarril 8.553 m?, balsas de riego 22.331 m2, ganadero 1.715 mz2,
industrial 16.675 m2, residuos 9.633 m2, zonas habitadas 72.944 mz2.

Descripcion: incluye las areas pobladas, la mayor parte de ellas situadas en el cuadrante noroccidental, en las
cercanias de Sangonera la Seca. Ademas, hay viviendas y pequenas agrupaciones que se distribuyen de por buena
parte del ambito. También se disponen instalaciones industriales y ganaderas aisladas. Los viales cruzan el territorio
en todas direcciones, asi como el ferrocarril en la parte norte

Estas zonas apenas contienen especies vegetales y, en cualquier caso, se trata de plantas altamente adaptadas a la
presién humana continua, con altas necesidades de nutrientes (plantas nitréfilas), pudiendo destacarse los géneros
Chenopodium, Bassia, Poa, Euphorbia, Tribulus y Sonchus. En las cunetas de los viales pueden aparecer mas
especies, destacando los pastizales de Piptatherum miliaceum y Dittrichia viscosa. Existen algunas especies
invasoras adaptadas a estos ambientes.

Dinamica: el desarrollo urbanistico de estos pequerios nicleos ha sido mas o menos reciente, habiéndose favorecido
por las circunstancias socioecondmicas posteriores al desarrollo de los regadios. Actualmente se detecta cierto
estancamiento.

Valor ambiental: no existen valores ambientales relevantes, estando la vegetacién relegada a los jardines.
Amenazas: ninguna.

3.12 FAUNA

Esta profundamente condicionada por el uso intensivo del territorio, por la explotacion agricola. Ademas, los terrenos
de la ZAL se encuentran rodeados por nucleos urbanos, poligonos industriales y una zona militar con un aerédromo.
En consecuencia, la fauna habitual del lugar esta limitada a especies que toleran o se ven favorecidas por estas
circunstancias

A la vista del inventario de especies existentes realizado, se puede concluir en la escasa singularidad faunistica de la
zona y la baja importancia que tiene como area de reproduccion o alimentacion, no existiendo ninguna especie rara o
amenazada que pudiera verse afectada por el plan.

3.13 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

En cuanto a los habitats la Directiva 92/43/CEE, relativa a la conservacion de los habitats naturales y de fauna y flora
silvestres, hay que sefalar que, tal y como indicaba el Documento de Inicio y el informe de la OISMA, ni la
Cartografia Nacional de Habitats ni la revision posterior del Atlas de los Habitats naturales y seminaturales de
Esparia recoge ningun poligono dentro de los terrenos de la ZAL Murcia.

3.14 ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS

La ubicacién de las Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) en relacién con el ambito de la ZAL es la
siguiente:

e ZEPA ES0000269 Monte El Valle y Sierras de Altaona y Escalona; distancia minima de 4,4 km.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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La ubicacién de los Lugares de Interés Comunitario (LIC) en relacion con el ambito de la ZAL es la siguiente:
e LIC ES6200002 Carrascoy y El Valle; distancia minima de 3,0 km.

En relacion a los Paisajes Protegidos, no existe ninguno cercano al &mbito de actuacion. No existe ningun otro
espacio natural protegido por la legislacion regional préximo a la ZAL.
3.15 PAISAJE

Se ha elaborado un Estudio de Paisaje para el PAT que se acompana como documento independiente.

3.16 PATRIMONIO HISTORICO

Atendiendo a lo indicado en Ley 4/2007, de 16 de marzo, de Patrimonio Cultural de la Comunidad Auténoma de la
Region de Murcia, los bienes mas destacados del patrimonio cultural de la Regién de Murcia se clasifican conforme a

las siguientes categorias:

a) Los bienes de interés cultural.
b) Los bienes catalogados por su relevancia cultural.

c) Los bienes inventariados.

No existen, de acuerdo a la informacién disponible en SITMURCIA, ARQUEOMURCIA, Carta Arqueologica de la
Region de Murcia y Plan General de Murcia, Bienes de Interés Cultural (BIC) en el ambito territorial de la ZAL.

De acuerdo a la prospeccion sistematica intensiva del ambito del PAT realizada por arquedlogos previa autorizacion
de la Direcciéon General de Bienes Culturales, no se han identificado bienes de interés cultural a destacar, asi como

ningun resto arqueoldgico, material o construccion.

3.17 VIiAS PECUARIAS

No existen vias pecuarias en el ambito de la actuacion ni en zonas préximas.

3.18 MEDIO SOCIOECONOMICO Y NUCLEOS DE POBLACION

3.18.1 SISTEMA URBANO

La ciudad de Murcia es el centro regional, cabeza de sectores mixtos de servicios, dotacional, administraciéon e

industria, capitalizando las actividades dinamicas.

En relacién a los ejes de desarrollo regional de primer orden, la actuacion se encuadraria en el eje Murcia-Alicante:
conexion con el Arco Mediterraneo, aunque por la ubicacion y caracteristicas de la actuacion también estaria

relacionada con el eje Murcia-Lorca.

Forma parte del eje territorial del Valle Central, un espacio con gran potencial que, por localizaciéon y economia corre
el peligro de ser periférico en toda la regidn. La planificacién territorial, el planeamiento urbanistico y las inversiones
de las distintas administraciones estan mejorando progresivamente su conectividad y el numero y nivel de areas de
actividad en relacién con la A-7 y las nuevas autovias en funcionamiento, asi como el papel de sus nuevos

elementos urbanos vy territoriales.
EJES Y FOCOS DE DESARROLLO REGIONAL

Ejes y focos de desarrollo regional. Fuente: DPOTSI

El ambito de la ZAL incluye Unicamente el término municipal de Murcia. De acuerdo al Padrén Municipal de

Habitantes de 2015, la poblacion incluida en Murcia y Alcantarilla, municipio méas proximo, es el siguiente:

Poblacion del entorno. Fuente: CREM. Padrén municipal de habitantes

MUNICIPIO PEDANIA HABITANTES
Alcantarilla 40.460
T.M. Alcantarilla
Cafada Hermosa 561
Sangonera la Seca 5.373
Sangonera la Verde 11.067
T.M. Murcia
San Ginés 2.543
El Palmar 22.897
TOTAL 82.901
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La ZAL se ubica en la pedania de Sangonera La Seca. Se trata de la pedania mas extensa, con unos de 74,208 km?,
a una altitud media de 100 m. sobre el nivel del mar. Se sitta a unos 11 kms. al Sudoeste de la capital, limitando al
Norte con las pedanias de Cafiada Hermosa y Barqueros y el término municipal de Alcantarilla; al Este con las
pedanias de Nonduermas, San Ginés y Sangonera la Verde; al Oeste con los municipios de Librilla y Alhama de

Murcia; y, al Sur, con la pedania de Carrascoy, a través de la Sierra del mismo nombre.

El nacleo poblacional méas cercano es la pedania de Sangonera La Verde, situado al Sur, rio Guadalentin por medio,
y a unos 1000 m de distancia. Cuenta con una extensién aproximada de 14,418 km2, a una altitud media de 95 m
sobre el nivel del mar. Limita al Norte con las pedanias de Sangonera la Seca y San Ginés; al Este con la pedania de
El Palmar; al Oeste nuevamente con Sangonera la Seca; y, al Sur, otra vez con Sangonera la Seca y, con la Sierra

de Carrascoy por medio, con las también pedanias de Carrascoy y Corvera.
En conjunto, en el entorno del &mbito se concentra una poblacion de algo mas de ochenta mil personas.

3.18.2 USOS DEL SUELO

Entre los factores negativos que pueden influir en la toma de decisiones, teniendo en cuenta la capacidad de acogida
del territorio, se encuentra la presencia de viviendas en las alternativas, que se manifiesta con los usos edificacion,
asentamiento agricola-residencial, huerta familiar y otras construcciones, a las que afadir la actividad industrial ya

existente (poligono industrial sin ordenar, industria aislada) y otras actividades (camping, deportivo).

Como hecho a favor del ambito seleccionado en cuanto a su capacidad de acogida, se puede sefalar la existencia

de terrenos agricolas, méas sencillos de transformar y con menos incidencia en el bienestar de las personas.

A continuacién se acompana la siguiente tabla, obtenida a partir del SIOSE 2011, donde para cada poligono
diferenciado, a los que el SIOSE les otorga un uso dominante, se han extraido las superficies aproximadas

correspondientes a los distintos usos pormenorizados mas significativos:

Factores negativos (edificacion) y positivos (agricola) para la transformacion del suelo. Fuente: SIOSE y elaboracion
propia
Vivienda, industria y otros

Edificacion 1.389

Otras Construcciones

Asentgrg;iednetgc,?aglrlcola 64.151

Huerta Familiar 11.724

Poligono Industrial sin
Ordenar
Industrial Aislada

Camping
Deportivo

Total (m?) 77.265

Agricola
Lamina de Agua Artificial 12.955
Cultivos Herbaceos

distintos de Arroz 2.569.475

Frutales Citricos 66.804

Frutales No Citricos 61.350

Olivar 437.898

Otros Lenosos

Total (m?) 3.148.483

Igualmente, segun el Sistema de Informacion sobre Ocupacién del Suelo de Espana (SIOSE), en su version de 2011,

los usos del suelo generalizados del ambito seleccionado y sus porcentajes son los siguientes:

Ocupacion aproximada de suelo. Fuente: SIOSE y elaboracion propia

ZAL DE
OCUPACION SIOSE MURCIA
%
Cultivos herbaceos 70,21
Frutales citricos 1,83
Pastizal 11,35
Lamina de agua artificial 0,35
Asentamiento agricola residencial 1,75
Frutales no citricos 1,68
Edificacion 0,04
Depuradoras y potabilizadoras
Ramblas 0,01
Matorral 0,03
Vial, aparcamiento, zona peatonal
Huerta familiar 0,32
Industrial aislada
Olivar 11,97
Camping
Agricola, ganadero 0,47
Poligono industrial sin ordenar
Suelo no edificado
Red viaria
Solar
Otras construcciones
Coniferas
Zonas de extraccion o vertido
Suelo desnudo
Otros lefiosos
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ZAL DE conservas ocupa un lugar determinante en su economia, destacando la presencia de la empresa multinacional
OCUPACION SIOSE MURCIA Hero que absorbe gran nimero de puestos de trabajo. Otras ramas de actividad notables en el municipio son la
%

Deportivo

3.18.3 ACTIVIDAD ECONOMICA

La actividad economica de la zona es diversa. Aunque extensivamente la agricultura es la que ocupa mayor

superficie, una buena parte de la poblacién se encuentra ocupada en el sector terciario y la industria.

En cuanto a los cultivos, destacan los horticolas, muy variables en las especies empleadas afo a afo, dependiendo
de las condiciones del mercado, siendo frecuentes lechuga, alcachofa, brocoli, cruciferas y acelga. Entre los cultivos

lefiosos hay que resefar los citricos, el almendro y el olivo.

La pedania de Sangonera La Seca, situada en el término municipal de Murcia, mantiene en su territorio la tradicional
economia de regadio de citricos pero sus recursos econémicos se concentran, sobre todo, en el poligono industrial
de El Puntarron, donde estan implantadas factorias e industrias diversas. Su tejido comercial es amplio y configura la

realidad de una pedania con un centro urbano en continuo crecimiento.

En la pedania de Sangonera La Verde, situada al Sur del ambito, las actividades agricola y ganadera pierden peso
econdémico en beneficio del sector servicios y sobre todo en los Ultimos afios del sector de la construccién. En esta
pedania estan situados Mercamurcia, empresa perteneciente a la red de Mercados Centrales de Abastecimiento, el
Centro Penitenciario de Murcia y la zona del Mayayo, con areas industriales y de servicios en ambas margenes de la
RM-603.

En relacion a la pedania de San Ginés, situada en el término municipal de Murcia, al Este del ambito, su ubicacion
geografica facilita algunos datos relevantes sobre la distribucién del sistema de regadios de la huerta de Murcia, ya

que la acequia de Barreras se encuentra en su territorio y su anterior dependencia de la agricultura.

Sin embargo, aun se pueden ver en la localidad los emblemas de las varias industrias que tuvieron sede en sus
inmediaciones, como la chimenea de fabricas Sanigén o Merche, todas dedicadas a la ceramica como producto de
elaboracion.

Hoy dia la pedania de San Ginés es una poblacién dedicada al sector servicios, con pequefios y grandes comercios,
y en ella se ubica parte del mayor poligono industrial de la Region: Poligono Industrial Oeste. Entre San Ginés y El
Palmar se encuentra el Centro Integrado de Transportes de Murcia y una importante area comercial en gran

superficie que remarca la importancia del sector servicios en la zona.

El municipio de Alcantarilla, situado al Este y fuera del ambito, tiene unas 334 hectareas dedicadas a tierras de

cultivo. Los cultivos predominantes son los frutales no citricos (83 Has.) y el olivar (77 Has.) La fabricacién de

construccion, industrias quimicas, transformadoras de metales, mecanica de precision, textil y madera.

Alcantarilla cuenta con dos poligonos industriales de tamafo resefiable: parte del Poligono Industrial Oeste y

Poligono Industrial Cabezo Verde y otras areas urbanas industriales como Furfural, Hero Espania, etc.

Dos de los pilares que sustentan la economia de Alcantarilla actualmente son el sector del comercio y de los
servicios. La Lonja Municipal de Pescados San Pedro Apdstol es uno de los nucleos principales de comercio del
municipio. Es la tercera lonja interior mas importante de Espafna. También cabe destacar en el apartado industrial

el Mercado de Ganado, situado en los kildmetros iniciales de la Autovia del Noroeste.

A continuacion se indican algunos datos representativos de la actividad econémica del ambito estudiado:

Datos de paro N2 establecimientos segun actividad principal
LOCALIZACION
Tasa de
Total (n® paro . . . .. . Otros
Agricultura | Industria Energia Construccion | Comercio .
personas) servicios
(PPA)
Sangonera La 1.107 15,2% - 26 1 237 163 244
Verde
Sangonera La 579 16 % - 51 9 94 166 192
Seca
San Ginés 262 14,8 % - 167 7 79 281 254
El Palmar 2.366 15,9 % 2 95 8 152 517 600
Alcantarilla 4.666 26,01 % 8 323 23 396 1.134 1.401

Datos de paro y establecimientos segun actividad. Fuente: CREM y elaboracion propia. Afio 2015

Puede observarse que la mayor tasa de paro se da en el nucleo de Alcantarilla que sobrepasa el 20%, mientras que
las pedanias de Murcia situadas en el ambito de la actuacion y proximas a las areas industriales y de servicios
existentes, mantienen un nivel de paro por debajo de la media regional, observandose también una alta participacion

de la poblacion activa de estas pedanias en el sector servicios.

Se han identificado y representado los principales poligonos industriales existentes y zonas industriales previstas por
el planeamiento municipal. La actividad industrial actual y prevista se concentra mayoritariamente al Este del ambito

seleccionado, produciendo sinergias en las actividades industriales.
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a) Poligono Industrial Oeste

El Poligono Industrial Oeste, ubicado entre los municipios de Alcantarilla y Murcia, esta enclavado a las afueras de la
pedania de San Ginés, y es sin duda el area industrial mas importante del municipio murciano, con mas de mil

empresas establecidas a lo largo y ancho de su mas de tres millones de metros cuadrados.

La tipologia de empresas presentes en el poligono es muy variada (excluyendo Unicamente a las dedicadas a las
sustancias o materias peligrosas y a las insalubres): almacenes y distribuidores, textil, empresas del sector del
transporte y mensajeria, fabricantes de maquinaria para la construccion, muebles, comercio al por menor y al por

mayor, servicios de consultoria, talleres y reparacién de maquinaria, etc.
b) Centro Integrado de Transporte de Murcia (CITMUSA)

Emplazado junto al Poligono Industrial Oeste goza de conexién directa con la autovia MU-30 y buenas conexiones
con las autovias A-7 y A-30 a través de aquella. El Centro Integrado de Transportes se concibe con dos zonas

diferenciadas en cuanto a su funcionalidad, tratamiento y demanda potencial:

e Centro de Servicios a los vehiculos, a las personas y a las empresas.
e Centro Logistico destinada a acoger operadores de transporte, almacenaje, transitarios, agencias de

transporte, etc

La superficie actual urbanizada es de unos 400.000 m?, estando prevista su ampliacion los casi 700.000 m?.

Comprende el ambito G-297 segun el Plan General.
c) Sectores ZG-SS4-1y ZG-SS4-2

Se trata de dos sectores clasificados como de actividades economicas segun el Plan General y situados entre
CITMUSA y la ZAL. Ambos cuentan con la aprobaciéon definitiva de sus respectivos planes parciales. La superficie
del sector ZG-SS4-2 es de 1.067.299,88 m? y la del sector ZG-SS4-1 de 471.555,52 m2, este ultimo ya urbanizado

donde se ha implantado una gran superficie comercial (Leclerc).

Segun el Plan General, el objetivo de estos sectores es la creacién de un gran poligono logistico-industrial

participando de la plataforma de actividad econdmica estructurada en torno a la Autovia Alcantarilla-Palmar.
d) Poligono de equipamientos del Mayayo

Poligono de equipamientos situado al Sureste de la ZAL (800 m), junto al limite Este de la pedania de Sangonera la
Verde y lindando con la carretera RM-603.Su superficie es de 1.060.326,32 m? y se encuentra parcialmente
desarrollado. En el mismo se localiza Mercamurcia, el Centro de Distribucién Logistica Agroalimentaria mas

importante del sureste de Espana, que ocupa un recinto de 300.000 m? de superficie, y cuenta con Mercados

Mayoristas de Frutas y Hortalizas, Pescados, Flores y Plantas, Complejo Carnico con matadero de especies de
abasto (porcino, bovino y ovino) y Zona de Actividades Complementarias donde se ubican empresas de distribucion

y productos complementarios.
e) Sector Zm-Pm6 El Palmar.

Sector de actividades econémicas situado al Sur del Poligono Industrial Oeste y al Este y de manera contigua a

CITMUSA. Su superficie es de 1.136.258,16 m® y cuenta con aprobacion definitiva de su Plan Parcial.

f) Sector ZG-Pm3 «Desarrollo industrial-logistico al Norte del poligono de equipamientos del Mayayo. El

Palmar».

De superficie 281.898,59 m?, su objetivo segun el Plan General es completar hacia el Reguerén la ordenacion del
conjunto econémico-dotacional de Mayayo, aprovechando en particular las ventajas de localizacién junto al by-pass

entre autovias. Prioridad para usos logisticos y terciarios.
g) Sector ZI-SV-4

Poligono industrial en Sangonera la Verde, entre la Carretera de Mazarrén y su futura variante, situado al Sur, con el
Reguerén por medio, de la ZAL. Se trata de un poligono orientado a las iniciativas empresariales y servicio local de
Sangonera la Verde, diferenciado de la gran area de actividad economica colindante. Su superficie es de 221.113

m?. A dia de hoy, no esta aprobado su planeamiento de desarrollo.
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Zonas industriales en el entorno de la ZAL Fuente: elaboracion propia

De todo lo expuesto anteriormente pueden extraerse las siguientes conclusiones:

v' La ZAL presenta importantes sinergias y complementariedad en cuanto a usos y posibilidades de desarrollo
con la actividad industrial existente, pudiendo constituir, en caso de desarrollo, un polo logistico de los de
mayor rango del pais.

v' El ambito por lo tanto se caracteriza por su centralidad respecto a las principales areas industriales de la
zona y la proximidad a los principales nucleos de poblacién que se veran directamente favorecidos por el
incremento de la actividad econémica del area logistica y del complejo MEDFOOD. De otra parte esta
actuacion mejora la cohesion territorial en cuanto a la demanda de empleo y prestacién de servicios a los

restantes nucleos en general muy proximos entre si.

4.- IDENTIFICACION Y DIAGNOSTICO DE ACCIONES CONFLICTIVAS. ESTUDIO DE
LAS FUNCIONES URBANAS

4.1 CONSIDERACIONES PREVIAS

Si bien en el apartado anterior se ha realizado un andlisis del medio fisico y natural, socioeconémico, patrimonio
historico, sistema urbano y de infraestructuras y dotaciones, se analizan a continuacion las funciones urbanas, segin
la informacion disponible, y se identifican y diagnostican aquellas acciones mas conflictivas con los distintos
elementos del territorio.

4.2 FUNCIONES URBANAS. CONCEPTOS BASICOS

La Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Publicas y Ordenacién del Territorio, de 20 de septiembre de 2010, de
incorporacion al sistema territorial de referencia los valores guia de los indicadores de funciones urbanas sefalados
en el Anexo 1 de la Orden define los siguientes conceptos:

Funcion Urbana: Conjunto de bienes o servicios susceptibles de satisfacer las necesidades de la poblacién
organizada en nucleos, ya sean urbanos o en el medio rural.

La prestacion de las funciones urbanas se realiza normalmente mediante los equipamientos y las infraestructuras; la
diferencia entre unos y otros estriba en que en los equipamientos prima la consideracién de "punto” y abundan los
contactos personales (educativo, sanitario, deportivo...), mientras que en los segundos prima la consideracion de
"red" y escasean los contactos sociales (carreteras, ferrocarril, abastecimiento de agua.); si bien otras funciones
tienen caracter mas disperso (turistica, residencial y econoémica).

Las funciones a analizar son las siguientes:
1. Funcién Educativa

. Funcién Sanitaria

. Funcion Cultural

. Funcién Administrativo-Judicial

2

3

4

5. Funcién Asistencial
6. Funcion Deportiva

7. Funcién de Seguridad

8. Funcion de Infraestructuras de Transporte y Comunicaciones
9. Funcién Energética y de Residuos Sélidos

10. Funcion Infraestructuras Hidraulicas

11. Funcién Ocio-Recreativa.

12. Funcién Espacios Libres Publicos

13. Funcién Turistica.

14. Funciéon Comercial.
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15. Funcién Residencial.
16. Funcion Econémica - Suelo Industrial.

Indicadores: Son los parametros que conforman cada una de las funciones urbanas definidas. El valor que adoptan
dichos indicadores nos permite analizar el estado en el que se encuentra una determinada funcién en una zona
concreta.

Valores Guia: Valores que, con el objetivo de garantizar la calidad de vida de los ciudadanos, deben alcanzar como
minimo los indicadores que conforman cada una de las funciones urbanas.

4.3 FUNCIONES URBANAS CONSIDERADAS DADA LA NATURALEZA Y CARACTERISTICAS DE LA
ACTUACION. INDICADORES Y VALORES GUIA

La actuacion tiene como objetivo la implantacion de una Zona de Actividades Logisticas y Terminal Intermodal asi
como el complejo agroalimentario MEDFOOD. Se trata de una actuacién puramente logistico-industrial, que no
contempla el uso residencial. Por otro lado, hay que tener en cuenta la extension del ambito y las limitaciones en las
determinaciones incluidas en la actuacién. Por lo tanto, ha sido en ocasiones complicada la utilizacién de los
indicadores y valores guia contenidos en la Orden de 20 de Septiembre de 2010.

El analisis del impacto territorial de la actuacion ha de realizarse en términos de satisfaccion de las necesidades
propias de la actuacion asi como de las cargas impuestas a las funciones urbanas afectadas, en el sentido de la
variacién de los estdndares existentes para los distintos indicadores y valores guia que pueden ser utilizados. Por
ello, se ha recurrido al empleo de indicadores y valores guia similares siempre que ha sido posible y al empleo de
ratios habituales en actuaciones de caracter industrial. De esta manera, se relacionan a continuacién las funciones
urbanas que se consideran realmente impactadas.

4.3.1 ESTIMACION DEL NUMERO DE TRABAJADORES

Como paso previo al estudio de las funciones urbanas, y en concordancia con los andlisis llevados a cabo en
estudios complementarios de la ZAL, se ha realizado una estimaciéon del nUmero de trabajadores que albergara ésta.
Para ello, se ha empleado un ratio habitual para actuaciones industriales en instalaciones de tamafo medio-grande
de 50 empleos/Ha superficie neta.

A partir de este ratio, los empleados estimados para la actuacion son los siguientes:

ESTIMACION DEL NUMERO DE TRABAJADORES
Sector Superficie total (Ha) | Superficie neta (Ha) (trabajzzt(;(r)es /Ha) N2 total estimado
Sector 1 ZAL DE MURCIA 174,79 115,57 50 5.778
Sector 2 MEDFOOD 89,87 68,33 50 3.416
Total 9.195

4.3.2 FUNCION SANITARIA

La implantacién de la actuacién trae como consecuencia el aumento de la poblacién empleada en la zona, bien por
cambios de trabajo o bien por nuevos empleos generados por la actuacion. En principio, las necesidades sanitarias
de las personas que acudan a trabajar a la ZAL y MEDFOOD quedarian cubiertas por sus centros sanitarios de
referencia y mutuas de trabajo.

Los hospitales y centros de salud mas cercanos al ambito seran los siguientes:

HOSPITALES
NOMBRE DISTANCIA
(Km)
Hospital Viamed San José * 4
Hospital Clinico Universitario Virgen de la Arrixaca 6,5
Hospital Mesa Del Castillo * 11,5
CENTROS DE SALUD
NOMBRE DISTANCIA
(Km)
C.S. Sangonera la Verde 2,5
C.S. Alcantarilla 6,6
C.S. El Palmar 4,7
() Centros Privados
Areas de Saud
Ares
Ares
Ares
Ares Y
Arsa 'y
A V|
Ares V]
Ares Yl
Ares

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:
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FUNCIGN SANITARIA VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2) , i . | Tiempo Medio de Acceso
AMEITO INDICADOR VALORES GUIA DE INDICADOR Superficie Construida Sup. Suelo TMPA(3) AM BITO IN DICADOR Valor GU 1a de ReferenCIa P d d
REFERENCIA onhderado
Atencidn Primaria MO de médicos en atencidn primaria por cada 1.000 | 1 Médico(1) 0,003 Médicos N2 de trabajadores por
habitant » . . . .
T _ _ —— Atencion Primaria 8.000-10.000 20 min a pie
e de habitantes por consultorio local 6.700 habitantes (1) 10 min a pie consultorio local
NP de consultorios locales por cada 1.000 habitantes | 0,15 consultorios (1) 0,00045 Consultorios 0,258 m2/UMR(4) 0,387 m2/UMR(5) 10 min a pie
N de habitantes por centro de salud 15,400 habitantes (1) 15 min a pie N¢ de hospitales con

MO de centros de salud por cada 1.000 habitantes 0,065 cantros de salud 0,000195 Centros de salud | 0,393 m2/UMR(4)
(1)
N° de camas de hospital por cada 1.000 habitantes | 3,593 camas (1)

0,786 m2/UMR{&) 15 min a pie

0,01066 Camas 2,132 m3/UMR(7) 4,264 m2/UMR(7) 25 min en

vehiculo

Atencion especializada

Recursos comunes M® de médicos colegiados en activo por cada 1.000 | 4,20 médicos (1) 0,0126 Madicos

habitantes

e de enfermeros en activo por cada 1.000 4 enfermeros 0,0095 Enfermercs

habitantes

Independientemente de la atencién especializada de los hospitales de referencia, para una poblacion empleada de
mas de 9.000 personas cuando se complete la actuacion, va a ser necesario contar con centros de asistencia
primaria por la posible aparicién de problemas de salud de los trabajadores.

El valor guia de referencia establece 0,15 consultorios por cada 1.000 habitantes por lo que teniendo en cuenta el
ndmero de trabajadores, se estima suficiente con la reserva de suelo para la implantacion de un centro con las
caracteristicas de consultorio de caracter local. Se descarta la necesidad de implantar un centro de salud (valor guia
de 15.400 habitantes).

En cuanto a las superficies necesarias de suelo y superficie construida, se realiza a continuacion una estimacion
que habra de ser verificada posteriormente en el correspondiente programa de necesidades.

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m? de superficie edificable. A partir de este
valor, las necesidades obtenidas son las siguientes:

Atencion especializada capacidad suficiente y a 25 min en vehiculo

distancias cercanas

Valor guia referido a UMI Valores obtenidos
Edificabilidad UMI Superficie Superficie Superficie Superficie
ZAL construida suelo construida (m2) suelo (m2)
Sector 1 ZAL de 611.751,29 305,88 78,92 118,37
Murcia
Sector 2
14.560,12 157,2 , , 40, 87
MEDFOOD 314.560 57,28 0,258 m2/UMI 0,387 m2/UMI 0,58 60,8
Total 926.311,41 463,16 119,49 179,24

No se han incluido en el analisis posibles mutuas de caracter privado que pudieran implantarse en la ZAL y
MEDFOOD y que aumentarian la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las necesidades
generadas por esta funcién quedarian cubiertas.

4.3.3 FUNCION CULTURAL

Los indicadores y valores guia establecidos en la Orden para esta funcion son los siguientes:

FUNCION CULTURAL VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2)
AMBITO INDICADOR WALORES GUIA DE REFERENCIA INDICADOR Superficie Construida Sup. Suelo TMPA(3)
Bibliotecas M2 canstruidos de bibliotecas por cada 1.000 habitantes 90,00 m3/1.000 habitantes(1) 0,27 m2/UMR. 0,27 m?/UMR 0,225 m3/UMR(4) | 15 min a pie

N de Volimenes de biblioteca por cada 1.000 habitantes | 2.000 volimenes/1.000 6,00 volimenes/UMR.

habitantes(1)

Horas semanales de apertura 35 horas(1)

NP de técnicos bibliotecarios por cada 1.000 habitantes 0,20 Técnicos/1.000 habitantes(1) 0,0006 Técnicos/UMR
Centros culturales | N9 de centros culturales por cada 1.000 habitantes 0,13 Centros culturales(1) 0,00039 Centros 0,21m?/UMR(5) 0,35 m?/UMR(B) 15 min a pie
(7) culturales/ UMR.

NP de habitantes / Centro cultural 7.700 habitantes(1)

Si bien el municipio de Murcia cuenta con una buena dotacién de centros culturales para satisfacer las necesidades
de esta funcién y la actuacion es de caracter logistico e industrial, se considera necesaria la implantaciéon de alguna
instalacion multifuncional (centro cultural, de exposiciones, de reuniones, etc) que, en este sentido, ofrezca un
servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL.

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m? de superficie edificable. A partir de este
valor, las necesidades obtenidas son las siguientes:

No se han incluido en el analisis posibles mutuas de caracter privado que pudieran implantarse en la ZAL y que
aumentarian la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las necesidades generadas por
esta funcién quedarian cubiertas.

Asimismo, se han de verificar los siguientes estandares en relacion al tiempo medio de acceso ponderado:

Valor guia referido a UMI Valores obtenidos
- - Superficie | Superficie
Edificabilidad ZAL umMI Superficie Superficie | o hstruida | suelo
construida suelo (m2) (m2)
Sector 1 Zal de Murcia 61 1 751 ,29 305,88 64,23 107,06
Sector 2 MEDFOOD 314.560,12 157,28 0,21 m2/UMI 0,35 m2/UMI 33,03 55,05
Total 926.311,41 463,16 97,26 162,10

4.3.4 FUNCION DEPORTIVA

Los indicadores y valores guia establecidos en la Orden para esta funcién y aplicables al Programa de Actuacion
Territorial son los siguientes:

- Suelo con destino a usos deportivos y sociales (mz): 5 m?/100 m® aprovechamiento resultante del sector.
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E PAT materializa las cesiones indicadas en la LOTURM para el Sector 1, correspondiente a la ZAL de Murciay a su
Terminal Intermodal, y estima las correspondientes al Sector 2 de MEDFOOD, que habran de ser fijadas en el

correspondiente instrumento de desarrollo de este sector.

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcion son los siguientes:

WALDRES GUIA REFERIDOS A UMA(E)

! AMBITO INDACADOR WALORES GUIA DE REFCRENCIA INDICADDR Suparfice (onstrada Sap. Susiy THiRR(3)
i InSIEAconE | MP CONSITUIONS e MSTHACONES Ofirias Cubieftas POr ChOA 1.000 | 351 m#/1.000 habrantes(d) 1173 mefUMR LI73 me MR 1.555 mA/UMR(5) | 1S min & pie
| deporoas. | haimes (1)
M e inetalamrs deporii Aottt po cata 10000 | 3.500 m%/1.000 habitantes () | 10,50 mAUMR 15,00 mAUMRLT) | 15 min & pe
habfames (1]
| | N e habantss: por pesOna Db | Cimarads | 20,000 habantes (4) I
! NE 02 peSCnas, ChmaliTacas for Cada 1000 habimnnes | 0,05 psonas 1000 habiteanes (4] | 000015 paond UME | 0,350 m*UNR (8] LSE] m™ /MR [5) | 15 min & pie

La oferta de instalaciones deportivas en los nlcleos de poblacién cercanos es bastante buena; se caracteriza en la

siguiente tabla:

Poblacion Instalacién deportiva Distancia a la ZAL
Pabellon cubierto (futbol sala, 1,5 km AR ) 1
N - B - el e
baloncesto, gimnasia ritmica) o . . .. . y
— — Mapa de instalaciones deportivas en relacion al ambito de la ZAL
Sangonera La Verde Piscina al aire libre 1,5 km
Campo de césped artificial, natural y de 3 km Para el PAT, se ha considerado que han de quedar atendidas por la actuacién las necesidades que para esta
tierra funcion puedan tener un 10% de los trabajadores de la ZAL, de tal manera que se reserve espacio suficiente para la
Centro Hipico (privado) 750 m practica de actividades deportivas. A partir de los valores guia, se obtienen los siguientes resultados:
Campo de césped artificial 2,8 km Superficie de suelo necesaria para
Sangonera la Seca Polideportivo (pistas de padel) 2,8 km Indicador Valor guia de referencia instalaciones deportivas
- - - - : descubiertas (m?)
Pista polideportiva descubierta multiusos 2,8 km
iné Pabell6 ierto (fatbol sala, 5K 2j [ i :
San Ginés abellon cubierto (futbol sala 3,5 km m® instalaciones dep(_)rtlvas por 3.500 m2/10.000 trabajadores 3.218
baloncesto) cada 10.000 trabajadores
El Palmar Pabellén cubierto 4,3 km
Campos de césped artificial 4,3 km

4.3.5 FUNCION DE SEGURIDAD

Se mide esta funcién en términos de respuesta frente a un incidente, especialmente en lo que a la necesidad de

participacion de los bomberos se refiere.

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

mm's Guila &-.rrlmmr, AUME [
AMBITD TR CADOE WALORES Uik DE INGICARDR Superfior Construida | Sup, Seslo
REFERENCTA

Bomieros | N© 3¢ bombers por cada 1000 habRantes | 50 ormbeens [1) WLOD1S boemberos | LMA

I N© 3¢ pangues 3 bombercd por cada 1000 habitantes I G5 pargues (1) LLODOIHS parquew MR 015 magAmE[3) 012 mig/uma 4]

I NE 3¢ habRames por pargue e hormdsr o I ol ) umbitarnbes (1]

I'ﬂm-wnrmwudtmﬂw-n:mm o Emberon 'I.f-'.r--:ll
Profecoin Cadl 1 N 3¢ slechivol de probecoide Ol por cada 1000 habianes 1 2 wlectivoi (1) 0,006 elactivea U 0,15 erigUmR{ ) 0,13 g UM 4}
Pl Lol 1 NP S¢ electivol de pobcia locsl por ceds 1.000 hatitsmtes | & podicias incales (1) D006 etectivos UME 015 maCAunE| ) 0,12 mag UME[4)
Gasprdia Civil y T wlectvos por cads 1,000 hatitantes l 1.0 efectvos (1] fLD03 electives | LUME
ol Nahional
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Los parques de bomberos mas cercanos son el del municipio de Alcantarilla, a 5,5 km de la actuacion, y el ubicado

en el Poligono Industrial Oeste, que actualmente no se encuentra en servicio, a 2,5 km de la actuacion.
Los indicadores y valores guia aplicados al Programa son los siguientes:
- Tiempo medio ponderado de intervencién de los bomberos de 10 minutos

Las necesidades en relacion a otras dotaciones de seguridad como policia o guardia civil deben ser valoradas por las
Administraciones responsables. En cualquier caso, en las parcelas de equipamientos del sector 1 o 2 existe
superficie suficiente para la implantacién de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas
en el Estudio de Impacto Territorial.

4.3.6 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES. MOVILIDAD
4.3.6.1 INTRODUCCION

La ejecucion de las actuaciones va a traer como consecuencia un aumento en los desplazamientos por carretera en
las vias existentes y va a hacer necesaria la construccidon de nuevas vias que puedan absorber este aumento
manteniendo las condiciones de movilidad. Asimismo, se hace necesario el fomento de medios alternativos de
transporte menos contaminantes y con mayor capacidad, de manera que se minimicen los desplazamientos en
vehiculo privado. Por ello, se ha elaborado un estudio de trafico y movilidad de la actuacion que se incluye a

continuacién.

4.3.6.2 DELIMITACION Y ZONIFICACION DEL AREA DE ESTUDIO . CARACTERIZACION DE LA RED ACTUAL-
FUTURA. DATOS BASICOS

La nueva Terminal Intermodal y Centro logistico y la nueva Zona de Actividades Logisticas, se localizaran proximos a
las localidades de Alcantarilla, Sangonera la Verde y El Palmar. La zona en la que se estudia llevar a cabo el
proyecto es una zona con una gran actividad industrial que cuenta con buenas conexiones viarias en la actualidad y

que es atravesada por una via ferroviaria.

La zona de estudio se encuentra emplazada en una localizacién perfecta para que las mercancias puedan dirigirse
hacia sus destinos finales de una forma rapida gracias a la corta distancia que existira desde la nueva zona logistica
hasta las principales redes viarias existentes de la zona y a la existencia del ferrocarril.

_ Emplaamiento de la zona de actuacion y de influencia

Gracias a la existencia de estas grandes redes viarias, junto con la existencia de la futura linea de ferrocarril a
construir que se conexionara a la existente, se prevé una rapida distribucion de las mercancias hacia la zona centro-
norte de la Peninsula (direccién Albacete-Madrid a través de la A-30), el Levante (direccion Alicante a través de la A-
7), la Comunidad de Andalucia (direccion Almeria a través de la A-7) y el sur de la Region de Murcia (direccion
Cartagena a través de la A-30). Alrededor de la zona de actuacion se encuentran también otras vias importantes
como son la MU-30 y la MU-31.

Ademas de estas grandes redes viarias, la nueva zona de actuacion se encuentra rodeada de una gran cantidad de
carreteras de menor importancia, tal y como se puede apreciar en la siguiente imagen extraida del Plan Anual de
Aforos de la Regién de Murcia, que permitiran la distribucién de las mercancias hacia otros destinos diferentes a los
principales:
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Carreteras existentes cercanas a la zona de actuacion.
En la actualidad en la zona en la que se creard esta nueva zona logistica no existen grandes vias sino pequefas
carreteras que dan accesos a las diferentes parcelas de cultivo y a diseminados que hay en la zona. Actualmente, el
trafico existente en la futura zona de actuacién es muy pequefio; solo se reserva al trafico de los vehiculos que

acceden a las fincas y campos.

Ejemplo de carretera existente en la zona

Con la creacién de la ZAL se espera que se genere una gran cantidad de trafico, tanto aquel que se movera en el
interior de la ZAL, como de aquel trafico que accedera y saldra de la misma. Este trafico generado se analizara con
una serie de hipétesis y se generara un modelo de movilidad, en base a los datos de los traficos actuales tomados
de las estaciones de aforo cercanas a la zona, con el que se prevera el futuro destino de los traficos.

Ademas del trafico que se generara derivado de la creacién de la nueva zona de actividades logisticas, se analizara
el trafico en los anos futuros, es decir, a los 2, 5, 15, 25 y 35 afios. Para determinar el crecimiento anual se seguiran
las indicaciones de la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se aprueba la Instruccién sobre las
medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras publicas de infraestructuras
ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Futuro emplazamiento de la Zona de Actividades Logisticas (ZAL)

4.3.6.3 ELABORACION DEL MODELO DE MOVILIDAD
El modelo de movilidad debe partir de que la actuacion se realizard en varias fases. La salida del trafico de la zona
de actuacién dependera de la fase en la que se encuentre la actuacion. Las fases consideradas a la hora de la
elaboracién del modelo de movilidad son las siguientes

- ZAL Fase 1 (F1)

- ZAL Fase 2 (F2).

- ZAL Fase 3 (F3)

- MEDFOOD
Una vez presentadas las diferentes fases en las que se llevara a cabo la actuacién, se crea un modelo de movilidad
con el que se analizaran los futuros movimientos de los vehiculos que se generaran en la zona debido a la
implantacion de la actuacién.
Para poder tener una estimacion del comportamiento de los tréficos, en primer lugar se han analizado los traficos
existentes en la zona, analizando la evolucion durante 5 afios de 12 estaciones de aforo. Tras esto, se ha
considerado como hipo6tesis principal que el trafico se dirigira hacia 4 destinos principales:
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e Andalucia. 4.3.6.4 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DEL TRAFICO. ELABORACION DEL MODELO DE MOVILIDAD
e Albacete-Madrid.
4.3.6.4.1 DATOS DE PARTIDA
e levante.
* Cartagena. Para poder caracterizar el trafico existente en la zona y poder realizar una correcta estimacién de los futuros tréaficos,

Para poder estimar hacia donde se distribuiran los nuevos traficos generados, se han analizados las IMDs de cuatro
estaciones de aforo existentes representativas de las vias que van hacia Andalucia (A-7), Albacete-Madrid (A-30), el

Levante (A-7) y hacia Cartagena (A-30) desde la ciudad de Murcia. Estas estaciones han sido:

- Para Andalucia: Estacién MU-202-2.
- Para Albacete-Madrid: Estacién MU-1-1.
- Para Levante: Estacion MU-322-5.

- Para Cartagena: Estacién MU-4-1.

Estos datos de IMDs obtenidos se analizaran y seran los que se utilicen para establecer el destino de los vehiculos

generados por la zona logistica.

La hipotesis con la que se trabajara sera que el trafico que se generara en la nueva zona logistica se repartira de

manera proporcional a las IMDs de estas cuatro estaciones de aforo representativas.

Una vez que se ha decidido la hipétesis del destino de los traficos generados por la creaciéon de la ZAL, se procedera

a obtener los traficos que se generaran debidos a las actividades que se desarrollaran en la ZAL.

A la hora de analizar los futuros traficos que se generaran, la zona de actuacién se ha dividido en varias zonas. Con
las superficies de estas zonas sera con las que posteriormente se obtengan los traficos generados por las

actividades propias de ésta.

Se utilizaran dos hipotesis para obtener el trafico generado y posteriormente se utilizara la peor de las dos, es decir,

la que genere una mayor cantidad de tréfico.

Tras obtener el trafico que se generard en la zona, se procedera a analizar el nudo por el que se canalizard el trafico
de cada uno de los destino en cada una de las fases. Las hipétesis de canalizacién de los traficos se presentaran en

apartados posteriores.

Una vez analizado el trafico en el afio de puesta en servicio, se analizaran los traficos en los afios futuros aplicando
el ratio de incremento del trafico presentado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se
aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las obras
publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”. El trafico se analizara a
los 2, 5, 15 y 25 afos.

tanto de las vias ya existentes como de los nuevos traficos generados por la actividad de la nueva zona logistica, se
han analizado los datos de las estaciones de aforo existentes alrededor de la zona de actuacién.

Se han analizado un total de 12 estaciones de aforo y la evolucidon de su trafico en 5 afios. Las estaciones
analizadas han sido de cuatro tipos (permanentes, semipermanentes, primarias y secundarias).

Para poder analizar esta evolucion de los traficos se han analizado los Mapas de Tréafico de la DGC desde los afios

2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjeria de Fomento de la Regién de Murcia del 2011 al 2016.

Estacicnas Fermansnies [E b o]
@ Estacionss Ssmipsmanentes (SE. | |
® Estacsones Frmaras [F]. ,
@ Estsciones Secundanias (S

[E1] L ==

3 ; Murcla

o

Estacion R PK
controlada

Categoria

|l MU-202-2 A7 587,00 Secundaria
PAl MU-326-2 A7 580,00 Secundaria
Bl MU-325-2 A7 577,60 Secundaria
8 MU-391-2] MU-30 1,47 Secundaria
Gl MU-392-2| MU-30 3,54 Secundaria

} MU-393-5| MU-30 7,75 |Semipermanente
rél E-451-0 MU-31 1,70 Permanente

) MU-1-1 A-30 125,65 Primaria

N MU-322-5 A7 562,29| Semipermanente
(] MU-4-1 A-30 156,56 Primaria

11 241 RM-15 [6+100| Permanente
Pl 519 RM-603 | 11,80

Secundaria
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4.3.6.42 DETERMINACION DE LAS INTENSIDADES DE TRAFICO EN LA RED ACTUAL

Las intensidades actuales del trafico en la red actual en la zona de influencia de la zona de actuacién han sido
obtenidas analizando un total de 12 estaciones de aforo. Se presentaran a continuacion la evolucién de los traficos

en los 5 anos analizados para cada una de las estaciones.

Para cada una de las estaciones se presentara un pequero plano con su situacién y una tabla con los siguientes
datos: denominacién de la estacién, el tipo de estacion, el PK en el que se encuentra, el nimero de calzadas de la

carretera y su configuracion y la poblacién en la que se sitla la estacion.

Para cada una de las estaciones de aforo analizadas se procedera a presentar las variaciones anuales, tanto del
total de vehiculos como de los vehiculos pesados, que se han dado entre el afio 2.011 y el 2.016 y su tasa de
crecimiento acumulado entre en ario inicial de estudio (2.011) y el final (2.016). Esto se presentara en todas las
estaciones de aforo analizadas, excepto la estacién nimero 7 (MU-31) en la que se analizara la evolucion entre el
ano 2.013 y 2.016 al haberse inaugurado en 2.012 y observarse que los datos de las IMDs de los aforos en este
primer afio de puesta en servicio son muy bajos en comparacion con la del resto de afios de los que se tienen datos.

La tasa de crecimiento anual acumulado, de aqui en adelante TCAC, se obtendra aplicando la siguiente ecuacién:

Valor final

TCAC (%) = (( )m —1)-100

Valor inicial
Esta TCAC se presentara en cada estacion para la IMD total, la IMD de vehiculos ligeros, la IMD de vehiculos
pesados y el % de pesados.

Las estaciones se han considerado, para su numeracién, agrupadas por tramos. Se procede a presentar las

estaciones de aforo que componen cada uno de los tramos:

A-7 procedente de Andalucia hasta Murcia.

En este primer tramo se han analizado 3 estaciones de aforo, todas ellas ubicadas en la poblacion de Alcantarilla. La
A-7 en este tramo esta compuesta de 2 calzadas con una configuracion de 2+2. Estas tres estaciones de aforo son

de tipo secundarias y tienen la siguiente denominacién:

e MU-202-2.
e MU-362-2.
e MU-325-2.

Como bien se puede apreciar a continuacion, este tramo de la A-7 es un tramo de con un gran volumen de tréafico en
la actualidad, llegando incluso en algun punto a IMDs mayores de 45.000 vehiculos.
Se procede ahora a presentar los valores de trafico de cada una de las estaciones:
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Ubicacién de las estaciones de aforo n®1, 2y 3.

Estacion de aforo n21

Esta primera estacion de aforo se encuentra en el PK 587 de la A-7 y como bien se puede apreciar en la tabla de
datos de la estacién, ha experimentado un crecimiento en la IMD desde el afio 2.011 al 2.016 de 1,14%, alcanzando
los 45.986 vehiculos en 2.016.

Este crecimiento de la IMD se debe sobre todo al crecimiento del trafico de vehiculos pesados que pasan por este
punto (se ha pasado de 6.386 en 2.011 a 9.102 en 2.016), que ha experimentado un crecimiento del 7,34% de
TCAC.

Este trafico de pesados representa cerca de un 20% del tréfico que pasa por el punto en el afio 2.016. El porcentaje
de pesado ha experimentado una TCAC del 6,13% del 2.011 al 2.016 y se prevé que siga creciendo ante el aumento

de la actividad industrial de la zona.

1_ == TEL FMTRESERRAS

Ubicacion de la estacion de aforo n°1.

Ne1 Sl MU-2022 RIS SECUNDARIA 3 587
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION ALCANTARILLA
o IMD . %AVEHICULOS =~ %APESADOS
ANO IMDTOTAL ~-o o IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 43.444 37.058 6.386 14,70 - -
2.012 40.438 34.409 6.029 14,91 6,92 5,59
2.013 38.999 32.865 6.134 15,73 -3,56 1,74
2.014 40.239 33.527 6.712 16,68 3,18 9,42
2.015 39.349 32.636 6.713 17,06 2,21 0,01
2.016 45.986 36.884 9.102 19,79 16,87 35,59
TCAC 2.011-
2,016 (%) 1,14 -0,09 7,34 6,13

Estacién de aforo n22

Esta estacion de aforo se encuentra en el PK 580 de la A-7 y el comportamiento ha sido algo diferente al de la
estacion de aforo n®1 del mismo tramo.

La IMD ha experimentado una evolucion ligeramente negativa, del afo 2.011 al 2.016 se obtuvo una TCAC del -
1,72%. Este descenso de la IMD total se debe al descenso del trafico de vehiculos ligeros, se redujo de 38.587 en el
ano 2.011 a 34.111 en el afo 2.016 (una TCAC de -2,44%). En cambio el trafico de vehiculos pesado aumento
desde el afo 2.011 al 2.016 pasando de 6.428 a 7.171.

En este punto del tramo el % de pesados es algo menor que en la estacién n®1 (un 17,37 en el 2.016) pero sigue
siendo un porcentaje importante. La TCAC del % de pesados tiene un porcentaje considerable debido a la
disminucién de los vehiculos ligeros y el aumento de los pesados.

La diferencia de pesados entre la estacion 1 y la 2 esta influenciado por la salida 584 por la que se accede a la
carretera N-340, carretera en la que se encuentran varias naves industriales y que por la que se accede a las

poblaciones de Alcantarilla, Sangonera la Seca principalmente y a Sangonera la Verde.
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Javal Muevo

2 e 4

Alcantanila

Ubicacién de las estaciones de aforo n®2, 3y 4.

N22 ESTACION YRR TIPO SECUNDARIA [[{4 580
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION POBLACION ALCANTARILLA
_ IMD . °%AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL |\ oo IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 45.015 38.587 6.428 14,28 - -
2.012 42.748 36.374 6.374 14,91 -5,04 -0,84
2.013 41.129 34.647 6.482 15,76 -3,79 1,69
2.014 44.044 37.847 6.197 14,07 7,09 -4,40
2.015 41.430 35.083 6.347 15,32 -5,93 2,42
2.016 41.282 34.111 7.171 17,37 -0,36 12,98
TCAC 2.011-
2,016 (%) 1,72 2,44 2,21 4,00

Estacion de aforo n23

Esta tercera estacion de aforo se encuentra pasada la salida de la A-7 hacia Alcantarilla y la MU-30. Como bien se
puede observar, en el periodo analizado el trafico se redujo bastante (de 40.032 en 2.011 a 32.229 en 2.013) pero ha
vuelto a valores aproximadamente iguales a los de 2.011 (39.783 en 2.016, es decir, una TCAC de -0,12%).

Al igual que en las otras dos estaciones de este tramo, el trafico de pesados se puede apreciar que ha aumentado
desde 2.011 al 2.016, se ha pasado de un % de pesados del 14,28 en 2.011 al 17,37 en 2.016, es decir, una TCAC
de 4,00%.

En esta tercera estacién del tramo los valores de las IMDs, tanto de vehiculos pesados como de ligeros, son algo
menores a las otras dos. Esto se debe a que una parte del trafico sale por la salida 578BA que da acceso a la MU-

30, por la que se accede al Poligono Industrial Oeste y a la A-30 direccion Cartagena.

Lirbanizacion

o Javal Nuéwo

2 4 oY 4

- Alcantarilla

Ubicacién de las estaciones de aforo n®2, 3y 4.

Ne3 O MU-325-2 RIS SECUNDARIA JZ3

NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION POBLACION ALCANTARILLA

- IMD . %AVEHICULOS =~ %APESADOS

ANO IMDTOTAL |\ ~-o o IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 40.032 34.912 5.120 12,79 - -
2.012 37.356 32.731 4.625 12,38 -6,68 -9,67
2,013 32.229 28.623 3.606 11,19 -13,72 -22,03
2,014 35.131 30.733 4.398 12,52 9,00 21,96
2.015 37.360 32.653 4.707 12,60 6,34 7,03
2.016 39.783 34.206 5.577 14,02 6,49 18,48

TCAC 2.011-

-0,12 -0,41 1,72 1
2.016 (%) 0. 0. ’ 85

MU-30 desde Alcantarilla hacia Murcia.

Las siguientes tres estaciones de aforo consideradas van desde el PK 1,47 al 7,75 de la MU-30. Esta MU-30
comienza en Alcantarilla y se prolonga hasta El Palmar.

Con esta autovia se da servicio al Poligono Industrial Oeste y sirve para acceder a la A-30 con direccion a Cartagena
desde la A-7 que viene de Andalucia sin necesidad de llegar a Murcia, convirtiéndose en un anillo que circunvala la
capital murciana.

Las tres estaciones de aforo que hay en este tramo son:

e MU-391-2.
e MU-392-2.
e MU-393-5.

La MU-391-2 y la MU-392-2 son estaciones de tipo secundario y en el punto en el que se encuentran hay 2 calzadas
con una configuracion de 2+2, en cambio la MU-393-5, que también esta en un punto de 2 calzadas pero que tienen
una configuracién de 3+3 y es de tipo semipermanente.

En las estaciones de aforo de este tramo ocurre lo contrario que en las tres primeras analizadas con respecto al

trafico de pesados, en las tres estaciones que componen el tramo la TCAC de los vehiculos pesados es negativa.
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Ne4 o MU-391-2 RiIe) SECUNDARIA [3 1,47
Puabla de So Ly Ryl 5 : :
By 4 NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION MURCIA
:'3:'. 3 Tk N o 3 o
\ R CaOG ANO IMD TOTAL _ 'MD IMD PESADOS %pPESADOS  PAVEHICULOS %APESADOS
LIGEROS (anual) (anual)
e 2.011 23.741 20.747 2.994 12,61 - -
_ 2,012 24.456 21.974 2.482 10,15 3,01 -17,10
Sengpen 155“*’ 2.013 24.977 22.377 2.600 10,41 2,13 4,75
- 2,014 24.544 22291 2.253 9,18 -1,73 13,35
¥ % T B i 2.015 26.340 23.382 2.958 11,23 7,32 31,29
e n G 2.016 28.402 25.462 2.940 10,35 7,83 -0,61
TCAC 2.011-
; 4,1 - -3,87
0| 6 2.016 (%) 3,65 18 0,36 3,8

Ubicacién de las estaciones de aforo n%4, 5y 6.

Estacion de aforo n%4

Esta primera estacion de aforo del tramo ha experimentado un crecimiento continuo a lo largo de los afios
analizados, se ve como ha pasado de una IMD de 23.741 en 2.011 a 28.402 en 2.016, lo que se traduce en una
TCAC del 3,65%. Esta estacion y la n°5 se encuentran justo antes y después de la zona del Poligono Industrial
Oeste, razon por la que sus porcentajes de pesados son mayores que la tercera del tramo analizado.

Los pesados han sufrido una variacién durante los afos analizados se produjo un descenso acusado entre los arios
2.011 y 2.014 (pasando de 2.994 a 2.253) aunque en la actualidad el valor se ha recuperado y es casi igual al
existente en el primer afio analizado (2.940) lo que se traduce en una TCAC de -0,36%.

Con respecto a los vehiculos ligeros el crecimiento si ha sido mayor a lo largo de los afios, se ha obtenido una TCAC
de 4,18%. Este crecimiento de los vehiculos ligeros y el no crecimiento de los pesados han llevado a que él % de
pesados se haya reducido entre el afio 2.011 y el 2.016 una TCAC de -3,87%, pasando el 12,61% al 10,35%.

Urhanascion
Javali Nuavo

2 4 4

TR Alcantanila

Ubicacién de las estaciones de aforo n®2, 3y 4.

Estacién de aforo n?5

Esta quinta estacién de aforo ha experimentado un crecimiento de su IMD entre el afo 2.011 y el afio 2.016 con una
TCAC de 1,71%, ocurre lo mismo que la estacion 4.

Con respecto al crecimiento de los vehiculos ligeros es algo menor que en la estacion 4, se ha obtenido una TCAC
del 1,99%, y el descenso de los pesados es muy parecido al de la 4 (una TCAC del -0,47%).

El % de pesados en el ltimo afio de estudio es muy parecido en ambas pero la variacion ha sido menor en esta

estacion 5 al ser menor la diferencia de crecimiento entre vehiculos ligeros y pesados (una TCAC del -2,14%).
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Ubicacién de la estacién de aforo n%5.

VE ESTACION [YVEEEEN TIPO SECUNDARIA |4
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION
_ IMD . %AVEHICULOS %APESADOS

ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 27.128 23.943 3.185 11,74 - -
2.012 28.038 25.428 2.610 9,31 3,35 -18,05
2.013 27.845 25.091 2.754 9,89 -0,69 5,52
2.014 28.534 25.903 2.631 9,22 2,47 -4,47
2.015 28.075 25.127 2.948 10,50 -1,61 12,05
2.016 29.527 26.416 3.111 10,54 517 5,53

TCAC 2.011-

1,71 1,99 -0,47 2,14
2.016 (%) ’ ’ ’ ’

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

28



Region de Murcia
Consejeria de Fomento e Infraestructuras

Direccion General de Movilidad y Litoral

PROGRAMA DE ACTUACION TERRITORIAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS
DE MURCIA (ZAL DE MURCIA-MEDFOOD) S
BEMGRCIA ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

B Cofinanciado por la Unidn Europea

e Mecanismo «Conectar Europa»

Estacién de aforo n%6

Gracias a la creacion de la MU-31 ya no es necesario recorrer toda la MU-30 para poder incorporarse a la A-30 con
direccién a Cartagena reduciendo asi la duracién de los recorridos y mejorando la fluidez en el trafico, esta es la
razon por la que tras la creacién MU-31 se han reducido los traficos por la estacién n® y se encuentran creciendo
los traficos de la estacion n® 7.

La puesta en servicio de la MU-31 se puede observar en la variacion de las IMDs, tanto de vehiculos ligeros como de
pesados en esta estacién, parte del trafico ya no necesita llegar hasta El Palmar para dirigirse hacia la zona sur de la
Regién.

La IMD total tiene una TCAC de -5,31% entre el afio 2.011 y el 2.016, esta reduccién es mas acusada en los
vehiculos pesados, una TCAC de -7,82%, que en los ligeros, una TCAC de -5,14%.

Pali Industrial Casta
gone Aljucer

{(Hosgital psiqueatrico)

Ubicacién de la estacién de aforo n%6.

N2%6 ESTACION [YUEEEEN TIPO SEMIPERMANENTE [[ ¢ 7,75
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 3+3 POBLACION MURCIA
_ IMD . %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 42581 39.788 2.793 6,56 - -
2.012 33.711 31.874 1.837 5,45 -20,83 -34,23
2.013 35.346 33.589 1.757 4,97 4,85 -4,35
2.014 27.628 26.407 1.221 4,42 -21,84 -30,51
2.015 29.713 28.008 1.705 5,74 7,55 39,64
2.016 32.412 30.553 1.859 5,74 9,08 9,03
TCAC 2.011-
-5,31 -5,14 7,82 -2,65
2.016 (%) ’ ’ ’ ’

MU-31

La MU-31 es una autovia perteneciente a la Red de Carreteras de Espafia que sirve de unioén entre la autovia MU-

30 con la A-30. En este tramo hay una Unica estacién de aforo (la E-451-0) de tipo permanente que se encuentra en
el PK1,70.

Esta MU-31 esta compuesta de dos calzadas, y en punto en el que se encuentra la estacion tiene una configuracién
de 2+2.

Estacion de aforo n?7

Desde su puesta en servicio en el afio 2.012, esta MU-31 sirve de unién entre la MU-30 y la A-30 ayudando a
mejorar la fluidez de los traficos en la zona. Puesto que los datos del primer afio de puesta en servicio y el segundo
no son representativos, se han analizado las variaciones solo entre los afios 2.013 y 2.016.

El trafico por esta via se encuentra creciendo de manera constante en los afos analizados, la IMD total ha tenido
una TCAC de 6,04%, el crecimiento ha sido tanto de vehiculos ligeros, una TCAC de 6,08%, como de pesados
5,71%.

Al ser mayor el crecimiento de vehiculos ligeros que el de pesados, el % de pesados ha experimentado una TCAC

de -0,30%, pero es un valor que se ha mantenido bastante constante a lo largo de los afios.
B s

Sangonera la Verde O
Ermita Nueva

Ubicacion de la estacién de aforo n?7

ESTACION [IIZGEM TIPO PERMANENTE |23 17
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION POBLACION VESX?ODAEAM
. IMD ] %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMDTOTAL | _—o . IMDPESADOS % PESADOS (anual (anual)
2.011 Se encontraba en construccién
2,012 512 385 127 24,80 i i
2,013 8.269 7.332 937 11,33 1515,04 637,91
2,014 8.708 7.733 975 11,20 5,31 4,06
2,015 9.343 8.266 1077 11,53 7,29 10,46
2.016 9.859 8.752 1.107 11,23 5,52 2,79
TCAC 2.011-
2016 (% 6,04 6,08 5,71 0,30

A-30 direccion Albacete-Madrid

En este tramo se analizara una Unica estacién de aforo y servirda para analizar el trafico que sale desde Murcia
direccion Albacete-Madrid. La estacion analizada ha sido la MU-1-1 que se encuentra en la poblacién de Molina de
Segura y es de tipo primaria.

La estacién se encuentra en la A-30 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracion de 2+2.
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Estacion de aforo n°8:

Como bien se puede apreciar en la tabla que recoge los datos de la estacion, el trafico que se dirige hacia la zona
centro de la Peninsula es bastante elevado.

Los valores de trafico son bastante constantes, tanto de vehiculos ligeros como de pesados, a lo largo de los anos,
se produce un ligero aumento de los pesados (una TCAC de 0,67%) y un ligero descenso de los ligeros (una TCAC
del -0,80%).

El % de pesados si que aumenta algo més, una TCAC del 1,32%, debido a la variacion de las IMDs de cada uno de

los traficos.

Finca de Maximsno

RM-B33

MBI
Romeral

Liorgui

AR

El Llano e

Ubicacion de la estacién de aforo n°8

N8 ESTACION MU-1-1  fillde] PRIMARIA PK
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION MOLINA SEG.
_ IMD . °%AVEHICULOS = %APESADOS

ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 42.417 38.035 4.382 10,33 - -
2.012 39.041 35.110 3.931 10,07 -7,96 -10,29
2.013 39.510 35.405 4.105 10,39 1,20 443
2.014 41.059 36.974 4.085 9,95 3,92 -0,49
2.015 42.500 37.655 4.845 11,40 3,51 18,60
2.016 41.068 36.538 4.530 11,03 -3,37 -6,50

TCAC 2.011-

2016 (%) -0,64 -0,80 0,67 1,32

A-7 direccion Levante

En este tramo se analizard una Unica estacion de aforo y servird para analizar el tr&fico que sale desde Murcia hacia
la zona Levante de Espanfa. La estacidén analizada ha sido la MU-322-5 que se encuentra en la poblacion de Fortuna
y es de tipo semipermanente.

La estacién se encuentra en la A-7 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracién de 2+2.

Estacién de aforo n°9

Analizando los datos recogidos en la estacion de aforo que se ha tomado como representativa del trafico que se
dirige hacia la zona del Levante desde la ciudad de Murcia, se llega a la conclusién de que el trafico que se dirige
hacia esta zona es también bastante elevado.

Los valores de trafico han tenido variaciones a lo largo de todos los afios analizados, aunque los valores del ultimo
ano analizado (2.016) son bastante parecidos a los del afo inicial (2.011), el valor de la IMD total tiene una TCAC de
0,39%, la de vehiculos ligeros una TCAC de 0,21% y la de pesados del 1,31%, las variaciones han sido bastante

grandes a lo largo de los afios:

e Entre el afio 2.011 y el 2.014, la IMD total se vio reducida desde los 49.283 vehiculos a los 43.380 para
posteriormente volver algo mayor que inicialmente a los 50.247 en 2.016.

e Similar comportamiento ocurrié con los vehiculos ligeros, un descenso entre el afo 2.011 y el 2.014 para
volver a valores aproximados a los del afo de referencia en 2.016.

e Los vehiculos pesados sufrieron también un descenso aunque no fue tan acusado como el de los vehiculos

ligeros.

RESIDENC AL
WILLAAAACS A

Monteprinoipe

Cobatillas

Ubicacion de la estacién de aforo n?9

N9 ESTACION TIPO SEMIPERMANENTE JI5¢ 562,29
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION FORTUNA
. IMD %AVEHICULOS =~ %APESADOS

ANO IMDTOTAL || ~rooc  IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 49.283 41.555 7.728 15,68 - -
2.012 45,587 38.207 7.380 16,19 -7,50 -4,50
2.013 43.678 37.179 6.499 14,88 -4,19 -11,94
2.014 43.380 36.049 7.331 16,90 -0,68 12,80
2.015 46.848 39.024 7.824 16,70 7,99 6,72
2.016 50.247 42.000 8.247 16,41 7,26 5,41

TCAC 2.011-

2.016 (%) 0,39 0,21 1,31 0,92

A-30 direccion Cartagena

La estacién de aforo que se analizard como representativa del trafico que sale desde Murcia hacia Cartagena sera la

MU-4-1 que se encuentra en la poblacién de Venta de la Virgen y es de tipo primaria.
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La estacidn se encuentra en la A-30 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracion de 3+3.
Estacion de aforo n?10

El trafico que atraviesa esta décima estacion de aforo y que servira de referencia para el trafico que existe entre la
ciudad de Murcia y Cartagena ha experimentado un crecimiento de todos los traficos, tanto de ligeros como de
pesados, desde el afo inicial de analisis (2.011) con el ano final analizado (2.016).

La TCAC de la IMD total fue de 2,99%, la de los vehiculos ligeros del 2,98% y la de los pesados del 3,05%. Al ser
muy pequefia la diferencia entre las TCACs de los vehiculos pesados y ligeros, la TCAC del % de pesados ha sido
muy pequenia (0,06%).

Estos traficos, al igual que ocurria en la estacion de aforo 9, han tenido una gran variacién a lo largo de los afios

analizados:

e Entre el afio 2.011 y el 2.013, la IMD total se vio reducida desde los 41.059 vehiculos a los 35.002. Desde el
aro 2.013 la IMD total volvi6 a crecer alcanzando los 47.568 vehiculos en 2.016.

e Similar comportamiento ocurrié con los vehiculos ligeros, un descenso entre el afo 2.011 y el 2.013 para
crecer hasta obtener un valor mayor que el inicial en 2.016.

e Los vehiculos pesados sufrieron también un descenso que se prolongé un afo mas que el de los ligeros
(hasta el 2.014). Tras alcanzar el valor mas bajo, el trafico volvié a crecer hasta obtener valores mayores que

los iniciales en el Ultimo ano analizado.

N210 ESTACION 2SI TIPO PRIMARIA PK 156,56
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 3+3 POBLACION VENTALAV.
8 IMD . %AVEHICULOS = %APESADOS
ANO IMD TOTAL | ~-ooo  IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 41.059 37.577 3.482 8,48 - -
2.012 37.091 32.911 4.180 11,27 -9,66 20,05
2.013 35.002 31.383 3.619 10,34 -5,63 -13,42
2.014 40.330 37.733 2.597 6,44 15,22 -28,24
2.015 40.785 37.135 3.650 8,95 1,13 40,55
2.016 47.568 43.521 4.047 8,51 16,63 10,88
TCAC 2.011-
2.016 (%) 2,99 2,98 3,05 0,06
San Es
Marda
RM £ 25 R0 Bandl y Mencigo
19

Ubicacion de la estacién de aforo n210.

RM-15 direccion Noroeste de la Reqgion de Murcia

La RM-15 conecta la zona de la ciudad de Murcia, desde la poblacién de Alcantarilla, con Caravaca de la Cruz y la
Puebla de Don Fadrique. Es una autovia con un trafico menor que las 4 que han sido consideradas como destinos
principales de los traficos que se generaran en la nueva zona de actividades logisticas.

La estacion de aforo que se analizara como representativa del trafico que sale desde Murcia hacia la zona del
Noroeste sera la 241 que se encuentra en la poblacién de Alcantarilla y es de tipo permanente.

La estacién se encuentra en la RM-15 en un punto en el que hay dos calzadas y una configuracién de 2+2.

Estacién de aforo n?11

El trafico analizado en esta estacion de aforo y que servira de referencia para el trafico que existe entre la ciudad de
Murcia y la zona Noroeste de la Region ha experimentado un crecimiento de todos los traficos, tanto de ligeros como
de pesados, desde el ano inicial de analisis (2.011) con el afo final analizado (2.016).

La TCAC de la IMD total fue de 1,61%, la de los vehiculos ligeros del 1,64% y la de los pesados del 1,40%. Al ser
muy pequena la diferencia entre las TCACs de los vehiculos pesados y ligeros, la TCAC del % de pesados ha sido
muy pequena (-0,21%) y ha decrecido un poco respecto el ano de referencia al ser mayor el crecimiento de los
ligeros que de los pesados.

Pero el crecimiento de los traficos no ha sido constante, han existido variaciones de las tendencias a lo largo de los

anos:

e Entre el afo 2.011 y el 2.013, la IMD total se vio reducida desde los 14.942 vehiculos a los 13.486. Desde el
ano 2.013 la IMD total volvié a crecer alcanzando los 16.188 vehiculos en 2.016, mayor que el valor de
tréfico del afo inicial de referencia.

e Similar comportamiento ocurrié con los vehiculos ligeros, un descenso entre el afio 2.011 y el 2.013 para
crecer hasta obtener un valor mayor que el inicial en 2.016.

e Eltrafico de vehiculos pesados no sufrid gran variacién a lo largo de los afos analizados.
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Ubicacién de la estaciéon de aforo n%11
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Ne1d EsTACION [EZEEIE T'PO PERMANENTE  JZ3 6+100 4.3.6.5 MODELO DE GENERACION DE TRAFICO

NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 242 POBLACION ALCANTARILLA
Ao IMD TOTAL IMD IMD PESADOS % PESADOS %AVEHICULOS %APESADOS El modelo de movilidad que se plantea para la actuacion se ha llevado a cabo considerando las diferentes parcelas

LIGEROS (anual) (anual) en las que se dividira la misma. Para la generacién del trafico debido a su implantacién, se considera la hipétesis que

2.011 14.942 13.606 1.336 8,94 - - ] o
2,012 14.295 13.013 1.282 8,97 -4,33 -4,04 se presentara en los siguientes apartados.
2.013 13.486 12.256 1.230 9,12 -5,66 -4,06 . . o i o ,
2014 14.282 13.044 1.238 8,67 5.90 0,65 El destino del nuevo trafico generado se ha distribuido segun las hipotesis que se presentan en el apartado Destino
2.015 15.411 14.064 1.347 8,74 7,91 8,80 de los vehiculos.
2.016 16.188 14.756 1.432 8,85 5,04 6,31 ) )

ngﬁ:ez(.(o)/:;- 161 1,64 1,40 021 4.3.6.5.1 GENERACION DE TRAFICO

RM-603

Esta via canalizado un trafico muy pequefio si se compara con el resto de estaciones de aforo. Por esta RM-603 se
da acceso desde El Palmar a Sangonera la Verde y otras pequefas poblaciones que hay direccion Mazarrén.

La estacion de aforo que se analizara como representativa del trafico que sale desde El Palmar sera la 519 que se
encuentra en la poblacién de Alhama y es de tipo secundaria.

La estacion se encuentra en la RM-15 en un punto en el que hay una calzada y una configuracion de 1+1.

Estacién de aforo n?12

El trafico que pasa por esta estacion de aforo es practicamente constante a lo largo de todos los afos analizados.
Las variaciones en los traficos son muy pequenas. Aunque alguna de las TCACs aparente ser grande, es debido a

que una pequena variacién de vehiculos se ve ampliamente reflejado en la tasa.

N212 ESTACION TIPO SECUNDARIA  JId4 11,8
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 1+1 POBLACION ALHAMA
3 IMD . %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL || ~roos  IMDPESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 1.554 1.466 88 5,66 - -
2,012 1.477 1.354 123 8,33 -4,95 39,77
2,013 1.482 1.362 120 8,10 0,34 2,44
2.014 1.435 1.336 99 6,90 -3,17 -17,50
2.015 1.389 1.246 143 10,30 -3,21 44,44
2.016 1.444 1.326 118 8,17 3,96 -17,48
TCAC 2.011-
2.016 (%) -1,46 -1,99 6,04 7,61
]
12 ,
La Vereda

El Cofarico

4 |[RM 603

Se parte asumiendo que el nimero de viajes que generan las zonas industriales es proporcional al nimero de
trabajadores de las industrias que operan en las mismas.

Se considera como hipétesis de trabajo, en base a otros estudios de generacién de trafico realizados, que el nimero
de trabajadores que habra por cada hectérea de superficie sera de 50. Se obtendran los viajes generados por los
trabajadores que acceden a sus puestos de trabajo y los viajes comerciales generados por la actividad de la nueva
zona de actividades logisticas.

Para poder obtener el trafico generado por los viajes laborales, otra de las suposiciones realizadas para esta primera
hipétesis es que la nueva zona de actividades logisticas estara servida por transporte colectivo, bien sea publico o
propio de cada industria, y por transporte individual (predominante). Los porcentajes que se prevén para cada uno de

estos transportes seran:

e Viajes en transporte colectivo: 30%.

e Viajes en transporte privado: 70%.

La ocupacion de plazas de cada uno de los vehiculos que se esperan sera de:

e Vehiculo privado: 1,3 plazas/vehiculo.

e Vehiculo colectivo: 40 plazas/vehiculo.

En las siguientes tablas se puede observar agrupados los datos de partida de la hipétesis:

PUESTOS DE TRABAJO POR HA 50 |
VIAJES POR TRABAJADOR / DIA 22 |

GRADO DE OCUPACION DEL TRNASPORTE
VEHICULO PRIVADO 1,3 Plazas/veh
VEHICULO COLECTIVO 40 Plazas/veh

DISTRIBUCION ESPECIFICADEL TRNASPORTE

VIAJES EN TRANSPORTE 30 %
COLECTIVO
VIAJES EN TRANSPORTE
70 %
PRIVADO
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En base a estas suposiciones, en primer lugar se obtiene, para cada una de las areas en las que se ha dividido esta

nueva zona logistica, el nimero de trabajadores en funcion de la superficie de cada una de las zonas:

SiIMBOLO

Ne

DENOMINACION TRABAJADORES

EASE AREA(m?) AREA (Ha)

ZAL FASE 1 298.668,89

ZAL FASE 2 F2 301.440,03 30,14 1.507

ZAL FASE 3 F3 555.544,92 55,55 2.778

MEDFOOQOD MF 683.270,81 68,33 3.416
TOTAL 1.838.924,65 183,89 9.195

Una vez que se ha obtenido el numero de trabajadores que se estima que generara la actuacion se procedera a

obtener el numero de viajes totales que realizaran los trabajadores en la jornada laboral.

De acuerdo con la tendencia generalizada de que la jornada laboral es continuada, y que el trabajador, usualmente
comera en el lugar de su puesto de trabajo o en las inmediaciones, se utilizara el ratio de 2,2 viajes/dia/persona para
obtener los viajes laborales totales:

VIAJES
LABORALES
TOTALES

SIMBOLO

DENOMINACION FASE

ZAL FASE 1 F1

ZAL FASE 2 F2 3.316

ZAL FASE 3 F3 6.111

MEDFOOD MF 7.516
TOTAL 20.228

Estos viajes se distribuyen de la siguiente manera:

VIAJES LABORALES
SIMBOLO

: VIAJES TRANSPORTE VIAJES TRANSPORTE
DENOMINACION FASE ZONA COLECTIVO PRIVADO

ZAL FASE 1

ZAL FASE 2 F2 25 1.785

ZAL FASE 3 F3 46 3.291

MEDFOOD MF 56 4.047
TOTAL 152 10.892

Tras obtener los viajes que se generan laborales en la zona de actuacién, se procede a obtener los viajes

comerciales. Para obtener los viajes comerciales se aplicara la férmula de Starkie que relaciona logaritmicamente el

numero de puestos de trabajo de una industria con el de los viajes comerciales que la misma genera. La ecuacién es
la siguiente:
Log Vc = 0,4010 + 0,4996 log x

en la que:

e Vc = ndmero de viajes.

e X = nudmero de puestos de trabajo.

Aplicando esta ecuacién en cada una de las zonas se obtienen los siguientes viajes comerciales:

SIMBOLO

) VIAJES
DENOMINACION FASE ZONA COMERCIALES

ZAL FASE 1

ZAL FASE 2 F2 97

ZAL FASE 3 F3 132

MEDFOOD MF 147
TOTAL 473

Obtenidos todos los viajes que se generaran en la zona, se procede a sumar los traficos generados. Se supone que

el 20% del trafico generado es de vehiculos pesados, obteniendo de esta manera el IMD de vehiculos pesados:

VIAJES LABORALES

VIAJES TRANSPORTE VIAJES TRANSPORTE VIAJES IMD
ZONA COLECTIVO PRIVADO COMERCIALES IMD TOTAL PESADOS

1
p
3

4.3.6.5.2 PROYECCION DEL MODELO. DISTRIBUCION DE TRAFICOS

Una vez que se ha obtenido el tréfico de disefio, se procedera a plantear las hip6tesis de salida de los tréficos desde
la zona de actuacion. El trafico saldrd de la nueva zona logistica a través de uno de los nudos que se crearan a lo
largo de las vias perimetrales de la nueva zona logistica.

El trafico se canalizara por un nudo u otro en funcién de la fase en la que se encuentre la actuacion y el destino del
trafico. El destino del trafico seguira el criterio ya planteado en puntos anteriores (el trafico se dirigira en direccion a

uno de los destinos principales en funcién del porcentaje de trafico que hay en la actualidad).
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Como bien se ha indicado, en funcién de la fase de actuaciéon en la que se encuentre el proyecto el trafico y el
destino del mismo, el trafico saldra por un nudo u otro. Las hipétesis consideradas de salida del trafico han sido las
siguientes:

Nudos (N) en zona de actuacion.

Nudo N1

Salida hacia el sur tomando la variante de Sangonera (RM-603), y a través de ésta se tienen dos opciones:
a) Tomando la avda. de Sangonera la Verde direccion CTIMUSA y accediendo al enlace de la MU-30.
Posibilidad de ir hacia Murcia o Cartagena por la A-30 o direccion A-7.

b) Accediendo directamente a la MU-31 sentido Cartagena.

NUDO N2

Salida hacia el norte, se toma el enlace de la MU-30 y posibilidad de ir hacia Murcia o Cartagena por la A-30 o
direccién A-7.

NUDO N3

Salida directa a la A-7

NUDO N4

Saliendo hacia el sur, mismas posibilidades que a través del nudo N1, pero con més distancia de recorrido al tener
que atravesar la variante de Sangonera.

Si se sale hacia el norte conecta con el nudo N3.

Cuando se ejecute la Fase 1 de la ZAL existira la posibilidad de optar por los nudos N2 y N1. Dado que la salida a

través de N2 es mucho mas rapida y directa, se considera que el 75% del trafico generado saldra por a través de

este nudo. Cuando se ejecute la Fase 2 de la ZAL, las posibilidades serén las mismas, por lo que se adopta la misma hipotesis.

Cuando se ejecute la Fase 3 de la ZAL, los desplazamientos hacia la A-7 seran mas rapidos a través del vial de circunvalacién de

la ZAL, especialmente aquellos que tengan como destino el sentido Andalucia. Es por ello por lo que se ha supuesto que un 35%

del trafico total empleara este vial.

Cuando se ejecute MEDFOO, entrara en servicio el nudo N4, que por sus caracteristicas se ha supuesto que absorbera un 15 %

del trafico generado por MEDFOOD. Por otro lado, el resto del trafico generado en esta fase se repartira en un 45% hacia la A-7
(N3) y en un 40% hacia N2 (75%) y N1 (25%).

A partir de las hipotesis anteriores, se obtienen los siguientes resultados para las Intensidades Medias Diarias:

ZAL FASE 1 ZAL FASE 2 ZAL FASE 3 MEDFOOD
NUDO ZAL FASE 1 | ACUMULADO | ZAL FASE 2 | ACUMULADO | ZAL FASE 3 | ACUMULADO | MEDFOOD | ACUMULADO
N1 1.418 1.418 1.431 2.849 3.543 3.543 1.275 4.818
N2 473 473 477 950 1.181 1.181 425 1.606
2.543 2.543 1.913 4.456
N3
638 638
N4
TOTAL 1.891 1.891 1.908 3.798 7.267 7.267 4.250 11.517

Ademas del trafico generado por la propia actividad de la zona de actuacion, se supondra que del trafico que

atraviesa la estacion de aforo n°7, un 8% utilizara los nuevos viales para acceder desde Cartagena hacia Andalucia

0 viceversa.

e |MD total desviada: 8% de 9.859= 789 veh/dia.

N7 ESTACION E-451-0 [uil{e] PERMANENTE [[:I%¢ 1,7
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION VEL\'EODN'IEALA
_ IMD . %AVEHICULOS %APESADOS
ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADOS % PESADOS (anual) (anual)
2.011 Se encontraba en construccion
2.012 512 385 127 24,80 - -
2.013 8.269 7.332 937 11,33 1.515,04 637,91
2.014 8.708 7.733 975 11,20 5,31 4,06
2.015 9.343 8.266 1.077 11,53 7,29 10,46
2.016 9.859 8.752 1.107 11,23 5,52 2,79
TCAC 2.011-
2.016 (%) 6,04 6,08 5,71 -0,30
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4366 PROCESO DE ASIGNACION DEL TRAFICO A LA RED ACTUAL Y FUTURA S 1458 1595 1449 0 4456
4.3.6.6.1 SELECCION DEL PROCEDIMIENTO DE ASIGNACION TOTA | 11517 3.200 3.473 3.017 1817 11517

Para la asignacién del trafico a la red actual y como ser& en el futuro se han utilizado tres hipotesis:

e La evolucién de los traficos desde el 2.011 al 2.016 a través de los datos recogidos por las estaciones de
aforo existentes. Para poder analizar esta evolucién de los traficos se han analizado los Mapas de Trafico de
la DGC desde los afios 2011 al 2016 y los Planes Anuales de Aforos de la Conserjeria de Fomento de la
Regién de Murcia del 2011 al 2016.

e Hipdtesis de asignacion del tréfico a cada uno de los destinos principales usando los traficos existentes en la
actualidad.

e Ratio de incremento del trafico presentado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de diciembre, por la que se
aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la ejecucion de las

obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

A partir de estos tres elementos se crea un criterio de asignacion de los nuevos traficos generados a la red viaria.

4.3.6.6.2 PROCESO DE ASIGNACION DEL TRAFICO

Del total de vehiculos generados en cada una de las zonas por su actividad, se dirigiran hacia cada uno de los cuatro

destinos principales en el siguiente porcentaje en base a los datos de traficos del ultimo afo estudiado.

4.3.6.7 EVOLUCION DE LA DISTRIBUCION DEL TRAFICO EN LA RED FUTURA

Para poder estimar los traficos que circularan por la zona en el futuro se ha realizado una estimacién de los traficos

en el ano de redaccion del estudio (2.018) y alos 2, 5, 15 y 25 afios desde la redaccion del mismo.

Para poder estimar los traficos en el futuro se ha seguido lo indicado en la “Orden FOM/3317/2010, de 17 de
diciembre, por la que se aprueba la Instruccion sobre las medidas especificas para la mejora de la eficiencia en la

ejecucion de las obras publicas de infraestructuras ferroviarias, carreteras y aeropuertos del Ministerio de Fomento”.

Este documento indica que para poder obtener los traficos en el futuro se puede aplicar una tasa de incremento

anual acumulativa de 1,44%. Esta tasa de crecimiento se aplicaran a los valores del Gltimo afo estudiado.

Gracias a estas estimaciones del crecimiento del trafico se puede definir las necesidades que se podran crear en el

futuro debido a la variacién del trafico.

incrementos de tréfico a utilizar en estudios

Periodo Incremento anual acumulativo
2010 -2012 1.08 %
2013 - 2016 1,12 %
2017 en adelante 1.44 %

El crecimiento del trafico se ha analizado en todas las estaciones de aforo que se han presentado en este
documento y en el trafico que se generara en la zona de actuacién. Los resultados han sido:

Estacion de aforo n°1

2016
) O A ) A A ALDB A A AR A A 0) A
ADRIU
. A7 A-30 A7 A-30
i MU-202-2 MU-1-1 | MU-322-5 MU-4-1
D TOTA 45.986 41.068 50.247 47.568 184.869
% POR D C 24,87 22,21 27,18 25,73 100,00
A partir de lo anterior, se obtienen los siguientes resultados:
ITINERARIOS
ANDALUCIA (MU- | ALICANTE (MU-30 MADRID (MU-30, A7 Y CARTAGENA (MU-30, MU31 Y
Dl M 30y A7) YA7) A30) A30) TOTAL
N1 1.606 399 436 357 413 1.606
N2 4.818 1198 1.309 1.070 1240 4.818
N4 638 159 173 142 164 638
ANDALUCIA (A7) ALICANTE (A7) MADRID (A7 Y A30) CARTAGENA (MU31 Y A30)

Estacion N21 Estacion MU-202-2 BT PK587
Aho Ano§ desde .EStUdIO IMD total IMD ligeros IMD % pesados
informativo pesados
2.016 -2 45.986 36.884 9.102 19,79
2.018 0 47.320 37.954 9.366 19,79
2.020 2 48.693 39.055 9.638 19,79
2.023 5 50.827 40.766 10.060 19,79
2.033 15 58.638 47.032 11.606 19,79
2.043 25 67.651 54.261 13.390 19,79
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Estacion de aforo n22

Estacién de aforo n°6

Estacion N22 Estacion KX Carretera PK580
Afos desde estudio MD Estacion N26 Estacion TVEFEN Carretera VRN PK7.75
Ano f i IMD total IMD ligeros d % pesados Afios desde estudio MD
informativo pesados Afio IMD total  IMD ligeros %pesados
2.016 2 41282 34111 7171 17,37 informativo pesados
2.018 0 42.479 35.100 7.379 17,37 2.016 2 32.412 30.553 1.859 5,74
2.020 2 43.712 36.119 7.593 17,37 2.018 0 33.352 31.439 1.913 5,74
2.023 5 45.627 37.702 7.926 17,37 2.020 2 34.320 32.351 1.968 5,74
2.033 15 52.640 43.496 9.144 17,37 2.023 5 35.824 33.769 2.055 5,74
2.043 25 60.731 50.182 10.549 17,37 2.033 15 41.330 38.959 2.370 5,74
2.043 25 47.682 44947 2.735 5,74
Estacion de aforo n°3 Estacion de aforo n°7
Estacion N23 Estacion MU-325-2 BTG PK577,6 Estacion Ne7 Estacion E-451-0 Carretera IIEII T PKi7
An . 1 i .
Afio fos desde estudio \\h a1 1D ligeros WD o pesados Afio Anos desdeestudio 410 IMDligeros ™MP  9pesados
informativo pesados informativo pesados
2.016 -2 39.783 34.206 5.577 14,02 2.016 -2 9.859 8.752 1.107 11,23
2.018 0 40.937 35.198 5.739 14,02 2.018 0 10.145 9.006 1.139 11,23
2.020 2 42124 36.219 5.905 14,02 2.020 2 10.439 9.267 1.172 11,23
2.023 5 43.971 37.807 6.164 14,02 2.023 5 10.897 9.673 1.224 11,23
2.033 15 50.729 43.617 7111 14,02 2.033 15 12.572 11.160 1.412 11,23
2.043 25 58.526 50.321 8.204 14,02 2.043 25 14.504 12.875 1.629 11,23
Estacion de aforo n%4 Estacion de aforo n°8
Estacion N°4 Estacion TVESEM Carretera VRN PK1,47 Estacion N°8 Estacion BTEEN carretera ST PK125,65
. Ahos desde estudio . IMD ~ Anos desde estudio - IMD 0
Ano informativo IMD total IMD |IgerOS pesados %pesados Ano informativo IMD total IMD IlgerOS pesados /opesados
2.016 2 28.402 25.462 2.940 10,35 2.016 2 00247 42.000 8.247 16,41
2.018 0 29.226 26.201 3.025 10,35 2.018 g o1 -;oi 22-21 8 8.486 16,41
2.020 2 30.074 26.961 3.113 10,35 2.020 ©3.20 A72 8.r32 16,41
2.023 5 55.536 46.421 9.115 16,41
2.023 5 31.392 28.142 3.249 10,35
2.033 15 64.072 53.556 10.516 16,41
2.033 15 36.216 32.468 3.749 10,35 2043 o5 23.920 61.787 12132 16.41
2.043 25 41.783 37.458 4.325 10,35 - - . - -
Estacion de aforo n?9
Estacion de aforo n®5
Estacion N29 Estacion MU-322-5 Carretera A-7 PK562,29
Estacion N25 Estacion MU-392-2 BRETEEZA  MU-30 BNCIEET - .
Aios desd tudi IMD Aiho Anos desde estudio IMD total IMD ligeros IMD % pesados
Afo O?n fzrsm:nt?vsou '°  |MDtotal IMD ligeros 4 %pesados informativo g pesados P
> > YT, VAT p - 131 1°s — 2.016 2 50.247 42.000 8.247 16,41
2'812 2 Y e > oo 2.018 0 51.705 43.218 8.486 16,41
: - - - ’ 2.020 2 53.204 44 472 8.732 16,41
2.020 2 31.265 27.971 3.294 10,54
2.023 5 55.536 46.421 9.115 16,41
2.023 5 32.635 29.197 3.438 10,54
2.033 15 64.072 53.556 10.516 16,41
2.033 15 37.651 33.684 3.967 10,54 2043 o5 73.920 61787 12.132 16.41
2.043 25 43.438 38.861 4.577 10,54 - - - - .
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Estacion de aforo n?10

Estacion N210 Estacion MU-4-1 Carretera [ PK156,56

Ano Ano§ desde (Iestudlo IMD total IMD ligeros IMD % pesados
informativo pesados

2.016 -2 47.568 43.521 4.047 8,51
2.018 0 48.948 44.783 4.164 8,51
2.020 2 50.368 46.082 4.285 8,51
2.023 5 52.575 48.102 4473 8,51
2.033 15 60.656 55.495 5.160 8,51
2.043 25 69.978 64.025 5.954 8,51

Estacion de aforo n%11

Estacion N211 Estacion 241

Carretera [JIGI'EE PK6+100

Aho Ano§ desde (Iestudlo IMD total IMD ligeros IMD % pesados
informativo pesados
2.016 -2 16.188 14.756 1.432 8,85
2.018 0 16.658 15.184 1.474 8,85
2.020 2 17.141 15.624 1.516 8,85
2.023 5 17.892 16.309 1.583 8,85
2.033 15 20.642 18.816 1.826 8,85
2.043 25 23.815 21.708 2.107 8,85

Estacion de aforo n212

Estacion N212 Estacion 519

EC G RM-603 PNTERE:

Ano Ano§ desde t.astudlo IMD total IMD ligeros IMD %pesados
informativo pesados
2.016 -2 1.444 1.326 118 8,17
2.018 0 1.486 1.364 121 8,17
2.020 2 1.529 1.404 125 8,17
2.023 5 1.596 1.466 130 8,17
2.033 15 1.841 1.691 150 8,17
2.043 25 2.124 1.951 174 8,17

4.3.6.8 MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO

En relacién a las lineas de transporte colectivo se han identificado las siguientes lineas de autobus urbano en el
entorno de la ZAL:

- Linea 1: San Ginés-Estadio Municipal-Nueva Condomina
- Linea 28: Sangonera La Verde-Murcia

- Linea 44: Alcantarilla-Murcia-Espinardo

Todas ellas cuentan con circulacion en dias laborables en distintas frecuencias de paso

En cuanto a estaciones de tren que incluyan paradas de la red de cercanias encontramos las siguientes:

- Lalinea C-2 (Murcia del Carmen — Aguilas) del niicleo Cercanias Murcia/Alicante tiene parada en la estacién
de Alcantarilla-Los Romanos.

- Estacion del Carmen de la ciudad de Murcia

No existen a dia de hoy infraestructuras para el uso de la bicicleta como modo de transporte en el entorno de la ZAL.
Si que existen dos vias amables de la red de itinerarios del Ayuntamiento de Murcia que finalizan en Alcantarilla (Via

amable 1: Murcia-Alcantarilla) y en el Palmar (via amable 2: Murcia-Aljucer-El Palmar).

Aunque exceda de las atribuciones del PAT, se recomienda llevar a cabo las siguientes medidas por parte de las
administraciones responsables:

- Ampliar la frecuencia de paso de las distintas lineas de autobus en el entorno de la actuacion y modificar sus
itinerarios de manera que el &mbito tenga una buena cobertura.
- Crear infraestructuras para el uso de la bicicleta como modo de transporte en el entorno de la ZAL.

4.3.7 ENERGETICA Y RESIDUOS SOLIDOS

La implantacién de la actuacién trae como consecuencia nuevas necesidades energéticas y de gestion de los

residuos solidos generados.

En relacion a la energia eléctrica, y segun lo indicado por la compafia Iberdrola, las necesidades quedan resueltas
mediante la conexion a la linea aérea de alta tension de El Palmar y la ejecucién de una nueva subestacion eléctrica

en el Sector 1 de la ZAL de Murcia, para lo que se han reservado 4.081,67 m?2.

En relacion a los residuos generados, y dado que se trata de un complejo industrial, son las propias empresas las
responsables de gestionar los residuos de tipo industrial. La recogida, transporte y tratamiento de los residuos
domésticos generados en hogares, comercios y servicios y los residuos domésticos generados en las industrias son

competencia municipal.

En relacién a los residuos generados, y dado que se trata de un complejo industrial y logistico, son las propias
empresas las responsables de gestionar los residuos no asimilables a domésticos. La recogida, transporte y
tratamiento de los residuos domésticos generados en hogares, comercios y servicios y los residuos domésticos
generados en las industrias son competencia municipal.

Los valores guia para esta funcién urbana son los siguientes:
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FURCION INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS ¥ DE RESIDUOS SOLIDOS VALORES GUIA REFERIDOS & UM.R.(Z)

AMBITD INDECADCR VALORES GUIA DE REFERENCIA | BRDICADOR Superficie Construida | Sup. Suelo
Enengia Blectrica Consuma de eneria electrica por viviendafalio 4. 100 Kw por |.. wienda i afio d_ 100 K por LMR y aflo
:I:rl gids renovalies % de :IIII'J.I“-’.\ r.I- ENETgi |:|;'.||.1'|.1 I:|I|r|'|;|1 parti de enefgias rentvabibks .Il'ﬁ rerovabies :.'-.:
Recogida de resaducs | W2 de habfiantes por vehiculo de recogida de residuns 50,000 Fabitantes
W de vehiouios de remogida selectiva de residuls por cada 1.000 0,02 wehicukes 0, 0000 vehiculos/ MR,
habianies
N® te contenedores por cada 1,000 habitantes | 3 contenedores | 0,009 contenedores/ N

Seleion de residuos

ROmeny de eopangues

1 Ecoparguemumicipio [4)

W de habitantes por punko imgio 15.000 habitanbes

Wedrmert de puntos mpeos por cada 1.000 habiantes 0,066 purkas limpics 0, 0002 puntos lim picsUMR

Tratamient e W de plantas de recuperanidn y compostaje por cada 1,000 habitantes 0,012 plantas 0,036 FantasiUuMe

residuos
| W de habitantes por planta de recuperacion y oompostaje

80.000 Fabitantes

El municipio de Murcia cuenta con las siguientes instalaciones finales en materia de residuos:

- Ecoparque del municipio de Murcia ubicado en el Poligono Industrial de San Ginés, a unos 3 km del ambito.
- Centro de tratamiento de residuos sélidos urbanos de Cafiada Hermosa, a unos 15 km del ambito.

- Vertederos de residuos inertes y no peligrosos en municipios cercanos

Litiin
Lows

Abanin
¢ Abardn
Agang Lol
Los Ak it m
Wranas
Migiro o G agurs
st

g

Wi

=

Amoele
Al e
i Ao

HEEERRE

T A
Bl sk o Mirria
Hthirg

Devid

Mwcn

L2 ]
i
Ciwigleh ol W&
Clmirich

Pag
P Ll
FEdi

Ban s

Ean Fode Ot | Padlr
Sanrons

CREE b -]

&ER
i‘"in.-’.-
EEf

B Sellacio dy vertedarcy

Flasitas de By Composiaje

B Cemtredeintepretaciin del Reciclado

B Centros de Gesthn O de Residios g Plantay de Seleccidn de Erepses Ecoparoues

Plants di Aprerschamients @ Estaciones de Transherencia
de Blogas deverterens

Infraestructuras publicas de gestion de residuos. Fuente: CARM

Dada la magnitud de la actuacién y la cantidad de residuos que pueden generarse, e independientemente de las
obligaciones en materia de residuos de cada empresa, se considera oportuno la reserva de suelo para la instalacién
de un punto limpio (ecoparque) que contribuya a la sostenibilidad y ecoeficiencia en esta materia. En las
instalaciones de este tipo se reciben y almacenan residuos destinados a la recogida selectiva. Pueden ser utilizados

por particulares, comercios, oficinas y servicios, cuya produccién de residuos, por su naturaleza o composicion,
pueda asimilarse a los producidos en los domicilios particulares. En el Ecoparque no se admiten los residuos
procedentes de actividades industriales.

El disefio basico de una instalacion de este tipo estd compuesta por caseta de control (8-10 mz), edificio de residuos
domiciliarios especiales (40-60 mz), aseos y almacén de mantenimiento (50-70 m2), zonas verdes y aparcamientos,
area de residuos domiciliarios voluminosos, area de residuos sélidos urbanos, viales de circulacion interior y redes
de servicios. La superficie que permite la implantacién de los elementos anteriores, con posibilidades de pequefias
ampliaciones, ronda los 2.000-2.500 m?2.

Para la limpieza viaria, recogida de residuos y mantenimiento habra de crearse una Entidad de Conservacion o figura
analoga.

El proyecto de urbanizacién habra de analizar y definir la infraestructura en materia de recogida de residuos a ubicar
en los viales publicos dentro de los sectores.

4.3.8 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS

En el entorno de la ZAL se dispone de infraestructura suficiente para dotar de agua potable a la actuacion, con varias

fuentes de suministro.

i Fuente- Red de Aquas de Murcia

Al Este de la actuacién, en el margen de la autovia MU-30 mas cercano a la misma, discurre una Red Arterial de
Abastecimiento de @1000mm en Fundicién Ductil (Alfoz Oeste). Esta red tiene capacidad suficiente para absorber la
dotacion hidrica necesaria de todo el PAT, por lo que se puede entroncar con la misma a la altura del enlace de la

MU-30 que da acceso al sector industrial ZG-SS4-1.

Al Sur de la actuacién, a unos 5 km, discurre la Red de Distribucién de Abastecimiento que baja del Depdsito de La
Paloma de @600mm en Fundiciéon Ductil. Existe posibilidad de entronque con la misma a la altura del enlace de la
MU-30 con la carretera que va de San Ginés a La Arrixaca, si bien, esta mas alejada que la anterior, lo que
supondria una inversidon mayor de la acometida y mayores afecciones/ interferencias con otras redes y propietarios

en su recorrido.

En la esquina Noreste de la Actuacioén, en el vial GG-SS4 del PGOM de Murcia y a la altura del limite con la Base
Aérea del Sector ZG-SS5, existe una conduccién municipal de Fundiciéon Ductil @200mm, suficiente para ofrecer la
dotacion de abastecimiento necesaria para el desarrollo del Sector 1 (ZAL) en primera instancia, dado que es un
punto de acometida mas cercano y mas adecuado desde el punto de vista de la entidad gestora de la misma. En
este mismo lugar hay otra tuberia perteneciente a la "red urbana de riego municipal” en Polietileno @250 mm.

Ademas, hay otras redes urbanas que discurren tanto en la pedania de Sangonera la Seca, al norte, como en la
pedania de Sangonera la Verde al sur del Regueron, si bien, la posibilidad de acometida en éstas para suministro en

el ambito tiene limitaciones de presion, dado que se trata de redes “en cola”.
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ii. Fuente: aquas subterraneas

El limite del acuifero de la Vega Media se encuentra en las proximidades del ambito, en el CAEDI Oeste. En el
marco de la Comisidon de Seguimiento del Proyecto MEDFOOQOD, se realizd un estudio hidrogeolégico en el acuifero
de la Vega Media y un sondeo posterior, en la zona mas proxima al ambito, para determinar la cantidad y calidad de
recursos subterraneos en esta ubicacion. Entonces se determin6é que se podria captar un caudal de 40 litros/seg y
con una calidad media (=3.500 uS/cm), suficiente para las necesidades estimadas de la actuacion.

iiii. Fuente- Red aqua Valdelentisco

La red de distribuciéon de agua desalada con origen en la desaladora de Valdelentisco (Mazarrén), discurre a lo largo

de la carretera RM-603, El Palmar-Mazarrén, y esta gestionada por la sociedad estatal Acuamed.

El emplazamiento se podria abastecer de la desalinizadora mediante el ramal de El Canarico del tramo Ill de la
citada red de distribucion. En principio, el punto de toma al que se podria conectar estaria ubicado en el final del
tramo Il ejecutado, a unos 15 km de distancia. En un futuro habria que tener en cuenta la existencia de una toma a
12 km en el final del tramo |l proyectado de Sangonera la Verde.

La posibilidad de abastecimiento desde la desalinizadora a corto plazo abarca la totalidad de la demanda prevista,

siendo posible el suministro de un volumen incluso superior.
Los valores guia que pueden emplearse al nivel de detalle que implica el programa son los siguientes:

= Uso logistico: 1.500 m%ha
= Uso industrial agroalimentario:

1) Traslado de empresas existentes: 35 ha netas (2.225.000 m3/ario).
2) Empresas de nueva implantacion: 38 ha netas (dotacién 3.500 m3/ha.afo)

» Demanda méxima diaria: 8.500 m®/dia aproximadamente, considerando ambas actuaciones.

La red de saneamiento prevista sera separativa. En el vial que limita al este con la actuacion, GG-SS4, discurre un
colector municipal de Hormigon Armado @1800mm, que canaliza los vertidos hasta la depuradora Murcia Este,
gestionada por la sociedad regional ESAMUR.

4.3.9 ESPACIOS LIBRES PUBLICOS

La implantacién de la actuacion trae como consecuencia nuevas necesidades en cuanto a la superficie de espacios
libres publicos se refiere. Los valores guia establecidos en la Orden y aplicables al PAT son los siguientes:

- Superficie destinada a usos de proteccion y mejora ambiental: 20% superficie del sector.

- Reserva para espacios libres destinados a parques, jardines y zonas de recreo (m2): 10 m?/100 m? techo,
superficie no inferior al 10% del sector.

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

FUNCION ESPACIOS LIBRES DE USO PUBLICO

VALORES GUIA REFERIDOS A UM.R.(2)

AMBITO INDICADOR. VALORES GUIA DE INDICADGR. Superficie Construida | Sup. Suelo TMPA(3)
REFERENCIA
Espacios libres de uso | M2 de espacios verdes pequefios por cada 1,000 habitantes 1,000 m2(1) 3 m2/UMR, 5 min a pie
plblico
M2 de espacios verdes grandes por cada 1.000 habitantes 2,300 m2 (1) 6,90 m2/UMR 10 min a pie
Reserva para espacios libres destinados a parques, jardines y 10% de la superficie del
zonas de recreo, en Planes Parciales (4) sector
M2 Sistema General de Espacios libres (4) 20 m2/UMR. 20 mz/UMR

4.3.10 ECONOMICA-SUELO INDUSTRIAL

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

FUNCION ECONGMICA / SUELO INDUSTRIAL

VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R. (2)

AMBITO IMDICADOR

VALOR GUI& DE REFERENCIA

INDICADOR

Superficie Construida

Sup. Suelo

Industrias

Locales

M2 de Suelo Industrial por cada Km2 de superficie Municipal

1.750 m2

[pequerias)

M2 de Suelo Industrial por cada 10,000 hab

150.000 m2

45 m2/ UMR

Industrias

M2 de Suebo Industrial por cada Km2 de superficie Municipal

1.400m2

Reg / Nac

[medianas)

M2 de Suelo Industrial por cada 10.000 hab

120.000 m2

36 m2/UMR

Industrias

M2 de Suelo Industrial por cada Km2 de superficie Municipal

350m 2

Estratégicas

(grandes)

M2 de Suelo Industrial por cada 10,000 hab

30.000 m2

9 m2/UMR

La ejecucion de la ZAL va a suponer un aumento en los valores guia de la funcién. El incremento en la disponibilidad
de suelo industrial, en funcién de las tipologias de parcelas definidas, queda reflejado en la siguiente tabla.

Superficie parcelas industriales (m2)

Superficie (m2) Industrias de Industrias Total
tipo mediano grandes
Sector 1 1.747.860,82 250.806,08 631.655,08 882.461,16
Sector 2 898.743,21 444.126,03 239.144,78 683.270,81
Totales (m2) 2.646.604,03 694.932,11 870.799,86 1.565.731,97

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

39




Consejeria de Fomento e Infraestructuras

@ Regicn de Murcia PROGRAMA DE ACTUACION TERRITORIAL DE LA TERMINAL INTERMODAL Y ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS W Cofinanciado por la Unién Europea

Direccion General de Movilidad y Litoral DE MURCIA (ZAL DE MURCIA'MEDFOOD) W :
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 438 Mecanismo «Conectar Europa»
NOTA: Para el sector 2, que no queda ordenado pormenorizadamente por el PAT, se ha realizado una estimacién en Hotel Categoria N de habitaciones Distancia al ambito
base a las previsiones. Hotel La Pinada
2 estrellas 20 11 km
A partir de los datos recogidos en la tabla anterior, se han obtenido los valores resultantes de la actuacién en (Sangonera La Verde)
comparacion con los valores guia de referencia recogidos en la Orden: Hotel Entresierras 3 estrellas 60 13 km

Mas alla de la suficiencia de las instalaciones existentes, para completar la oferta hotelera del ambito se ha
considerado apropiado la introduccién del uso hotelero en la zona del Centro de Servicios (CS).

Aplicando las superficies de la actuacién a los indicadores y valores guia de la Orden, se obtienen los siguientes

resultados:
) Valor obtenido
Ambito Indicador Valor guia de referencia considerando
unicamente
Industriag Reg/Nac M2 de suelo indgsjrial pqr.cada km2 de 1.400 m2 564,56
(medianas) superficie municipal
1.500<Superfi.<40.000 m? | M2 de suelo '”d“i‘g;" por cada 10.000 120.000 m? 15.331,93
Industrias Estratégicas M2 de suelo indggtrial pqr.cada km2 de 350 m? 707,44
(grandes) superficie municipal
Superfi.>40.000 m? M2 de suelo '”d“ﬁgs' por cada 10.000 30.000 m? 19.212,01

Tal y como se desprende la tabla, la actuacion supera por si sola alguno de los valores tomados como guia por la
Orden.

4.3.11 FUNCION COMERCIAL

La funcién comercial queda justificada por los propios usos fijados por el PAT.

4.3.12 FUNCION TURISTICA (HOTELERA)

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

FUNCION TURISTICA VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2)
AMBITO INDICADOR VALORES GUIA DE REFERENCIA | INDICADOR Superficie Construida | Sup. Suelo
Oferta Hotelera NO de camas en hoteles por cada 1.000 habitantes 14,25 camas (1) 0,04275 camas/UMR

Turismo rural NO de camas en casas rurales por cada 1.000 habitantes 2,27 camas (1) 0,00681 camas/UMR

Oferta de turismo residencial | N® de camas en apartamentos turisticos por cada 1.000 habitantes | 6,45 camas (1) 0,01935 camas/UMR

Campings N° de plazas en campings por cada 1.000 habitantes 12 plazas (1) 0,036 plazas/UMR

Si bien no se han establecido indicadores y valores guia para la oferta hotelera, ésta se caracteriza por ser muy
pobre en el entorno inmediato del ambito

Hotel Categoria N¢ de habitaciones Distancia al ambito
Torrecobijo (CITMUSA) 3 estrellas 12 1,5 km
La Paz (Sangonera la
3 estrellas 111 8 km
Seca)
Vicente Home (Alcantarilla) 2 estrellas 11 4 km
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5.- IMPACTOS SOBRE EL MEDIO Y EL CONJUNTO DE BIENES Y SERVICIOS

5.1 IMPACTOS/AFECCIONES SOBRE LOS FACTORES DEL MEDIO

Se reflejan en la siguiente tabla los impactos/afecciones sobre los distintos factores del medio que supondran la
implantacién de la Zona de Actividades Logisticas. Se han considerado los impactos que se produciran tanto en la
fase de construccion como de funcionamiento.
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Impactos potenciales en fase de construccion y funcionamiento (bajo,

, alto, positivo)

FACTOR AMBIENTAL

AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE FUNCIONAMIENTO

ZAL DE MURCIA

Atmésfera y cambio climatico

Disminucién de emisiones de gases efecto invernadero por
trasvases de mercancias de carretera a ferrocarril.

Aumento en los niveles de emision de polvo y gases

Pérdida capacidad de secuestro de CO. eliminacién de |*

suelo

Movimiento de tierras y ejecucién de infraestructuras y
obras de urbanizacién (particulas soélidas en
suspension)

Trafico de maquinaria durante las obras

Disminucion de gases de efecto
trasvases de mercancias al ferrocarril.

Aumento niveles de trafico respecto a los existentes
actualmente.

invernadero por

Ocupacion de suelo de las infraestructuras y obras
ejecutadas.

Ruidos/Contaminacioén Sonora

Aumento en los niveles de emisién de ruido

Ejecucion de las obras
Trafico de maquinaria durante las obras

Funcionamiento de infraestructuras (ferrocarril, Terminal
Intermodal y viarios) y actividades

Geomorfologia y relieve

Modificacién de relieve mediante terraplenes y desmontes

Creacién de vertederos de tierras sobrantes o zonas de
préstamo

Ejecucion de los movimientos de tierras

Aumento del riesgo de erosién

Presencia de las infraestructuras, urbanizaciéon y obras
ejecutadas

Materiales geoldgicos

Presencia de materiales geoldgicos poco estables

Ejecucion de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras, urbanizacion y obras
ejecutadas en este tipo de materiales

Suelo edafico

Desaparicion del suelo como elemento biofisico

Ejecucion de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras, urbanizaciéon y obras
ejecutadas

Hidrologia subterranea

Contaminacion de acuiferos

Afeccion a las tasas de recarga por ejecucion de
movimientos de tierras e impermeabilizacion de superficies

Ejecucion de los movimientos de tierras: desmontes
Asfaltados y pavimentacién de superficies

Vertidos accidentales de materiales contaminantes
(aceites y grasas de la maquinaria, hormigones,
asfaltos, etc).

Presencia de las infraestructura como barrera fisica
Contaminacién por las aguas grises y de drenaje
Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias

Hidrologia superficial

Presencia de cauces
Interrupcion redes de escorrentia
Alteracién temporal de la calidad de las aguas superficiales

Ejecucién de los movimientos de tierras y ejecucion de
infraestructuras y obras de urbanizacién

Presencia de las infraestructuras como barrera fisica
Contaminacién por las aguas grises y de drenaje
Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias

Riesgo de erosion

Aumento del riesgo de erosion

Ejecucion de los movimientos de tierras
Asfaltados y pavimentacion de superficies

Presencia de las infraestructuras

Incremento de pendientes, riesgos de deslizamiento por
inestabilidad

Riesgo de inundacion

Afeccion en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacioén temporal en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacion de zonas con riesgo de inundacién

Flora y vegetacion

Eliminacién de cubierta vegetal
Deposiciones de polvo sobre vegetacién existente
Afeccion a especies de flora protegidas

Desbroces y movimientos de tierras
Caminos de obra

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién

Fauna

Molestias a la fauna por obras

Efecto barrera

Desaparicion de biotopos

Afeccién a especies de interés/protegidas
Electrocucion por lineas eléctricas

Desbroces y movimientos de tierras
Movimiento de maquinaria pesada
Presencia de personas y vehiculos

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién
Funcionamiento del ferrocarril
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e Ocupacion de éareas afectadas por espacios naturales |* Ejecucion de las obras * Presencia de las infraestructuras y urbanizacion
Espacios naturales protegidos. Red Natura protegidos/Red Natura 2000 e Ocupacién temporal durante las obras
2000 e Efectos directos e indirectos sobre espacios naturales/Red
Natura 2000
e Movimientos de tierras y desbroces * Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

- . . o e Ocupacion de habitats de interés )
Habitats de interés comunitario . ) . e Caminos de obra
* Afeccion a especies protegidas )

* Ocupaciones temporales durante las obras

e Pérdida de calidad visual y fragilidad por la aparicion de | Impacto visual movimientos de tierras y ejecucion de [ Transformacion del paisaje por presencia de
elementos artificiales obras infraestructuras y urbanizacion

* Pérdida de visibilidad e Efecto barrera visual
® Intrusién visual

Paisaje

e Expropiaciones * Movimientos de tierras y ejecucion de obras e Presencia de las infraestructuras y actividades

. - e Ruidos y vibraciones e Trafico de maquinaria pesada y vehiculos de obra e Ruidos y vibraciones
Presencia de viviendas .
* Molestias durante las obras

* Movimientos de tierras y ejecucion de obras * Presencia de las infraestructuras y actividades
Uso agricola * Pérdida de uso agricola por transformacion del suelo e Caminos de obra
® Ocupaciones temporales

e Creacion de empresas e Creacion de puestos de trabajo durante las obras e Creacion de empresas por la implantacion de
Actividad econdmica v empleo e Aumento competitividad y productividad empresas del actividades
y emp sector e Creacion de puestos de trabajo

* Generacion de empleo

e Ocupacion temporal de la via pecuaria e Posible modificacién del trazado de la via pecuaria
Vias pecuarias e Afeccion a vias pecuarias
* Movimientos de tierras y ejecucion de las obras e Presencia de las infraestructuras y urbanizacion en
Montes publicos . chpamon y _modlflgac;lon de montes incluidos en el |  75nas de acopio temporal zonas de monte publico
catélogo de utilidad publica
e Movimientos de tierras y ejecucion de las obras * Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

e Afeccion a yacimientos, bienes de interés cultural o Zonas de acopio temporal

Patrimonio cultural - ) .
elementos patrimoniales conocidos
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Los principales impactos y afecciones que se producirdn por la implantacién de la Zona de Actividades Logisticas y
Sus conexiones viarias, la conexién ferroviaria y Terminal Intermodal, asi como el modo en que el Programa corrige
sus efectos se exponen en los parrafos siguientes.

Atmosfera y cambio climatico

En cuanto a la incidencia favorable en el cambio climatico como consecuencia del trasvase de mercancias de la
carretera al ferrocarril, en volimenes operados en la nueva Terminal ferroviaria, la ejecucién del proyecto supondria
la captacion de hasta 3,1 millones de toneladas que dejarian de transportarse por carretera. Con este trasvase de
mercancias al ferrocarril, estimado en el 2030, y teniendo en cuenta una distancia media de 1.000 km, considerando
tréficos nacionales e internacionales, se podria calcular un impacto positivo por este concepto de casi 43,71 millones
de euros. Como se indica en la tabla siguiente, el ahorro en cambio climatico entre ferrocarril y carretera es de 14,1
euros por cada 1.000 ton.km transportada y considerando una distancia media ponderada de 1.000 km resulta el

importe referido:

Ferrocarril | Carretera
Ruido 3.3 7,6
Contaminacion

Atmosférica 8.6 44.1
Cambio climatico 3.3 17.4
Naturaleza y paisaje 0.3 1.5
TOTAL 15.5 721

Cuantificacion del coste externo de impactos generados en el medio ambiente generados por la carretera y el
ferrocarril, por conceptos (en €/ 1000 ton-km). Fuente: Observatorio del transporte Intermodal (Ministerio de
Fomento. Ano 2011)

En cuanto a las emisiones de CO., la estimacién de ahorro de las emisiones para 2030, sefala que si se ejecuta el
proyecto, dicha reduccion puede alcanzar las 333.250 toneladas de CO, al afio (se ha considerado que las
producciones de CO, de la carretera y el ferrocarril son 136,3 y 28,80 gramos por tonelada y km respectivamente, y
por tanto el ahorro de 107,50 grCo2 por cada ton.km. ) , fruto de las menores tasas de emisiones de CO, en el

transporte por ferrocarril comparado con el de carretera.

Queda claro por tanto, que las posibles afecciones sobre la contribucién al cambio climatico global, en cuanto al
trasvase carretera-ferrocarril, serian basicamente positivas, a falta de estudios posteriores mas profundos, y la
mejora para la Region devendria como consecuencia de la disminuciéon de los costes de peaje por uso de la

carretera y por contaminacion (“el que contamina paga”).

Por otro lado, la ejecucion de la actuacién no supone el desbroce o eliminacién de grandes masas arbéreas o

arbustivas y en cualquier caso, se han previsto una serie de medidas correctoras ante la eliminaciéon de cubierta

vegetal. Las propuestas de revegetacion seran equivalentes a la superficie arbdrea o arbustiva eliminada, aunque

necesite ser mas intensiva.

Independientemente de definiciones de mas detalle posteriores, donde se tendra en cuenta en el célculo de la huella
de carbono las zonas verdes y areas de proteccion ambiental definidas, y teniendo en cuenta las hipétesis

consideradas, el ahorro en emisiones de CO, del proyecto supera a la capacidad de secuestro de COs,.

En lo que se refiere a la contaminacion atmosférica producida por la implantacién de la ZAL de Murcia y MEDFOOD
se tomaran las medidas preventivas en la fase de construccion de infraestructuras y urbanizacion para paliar la
contaminacion por movimiento de tierras y transito de maquinaria que provocara un aumento de los contaminantes

atmosféricos y del polvo en suspension.

Respecto a la contaminaciéon sonora, y en funcién de lo que indica el Estudio de Ruido realizado, no se hace
necesaria la adopcién de medidas correctoras, estando los niveles dentro de los fijados por la legislacién. En
cualquier caso, los proyectos de infraestructuras posteriores e instrumentos de ordenacién, que contienen un nivel de

detalle muyo mayor al del Programa, estan sometidos al procedimiento de evaluacion ambiental.

La normativa urbanistica del PAT, incorpora una serie de medidas encaminadas a la lucha frente al cambio climatico
como son:

- La compensaciéon de la pérdida de reservas de carbono por transformacién de suelos que pasan de ser
suelos agricolas a viales, edificios y aparcamientos.

- Aplicacion del objetivo de cubrir mediante energias alternativas el consumo de electricidad de los elementos
comunes de la urbanizacion si es técnicamente viable.

- Minimizar el espacio destinado al vehiculo de combustibles fésiles y calcular y compensar la movilidad
generada.

- Captura y aprovechamiento de las aguas pluviales, como elemento de adaptaciéon al cambio climatico,
mediante zonas de infiltracion forzada o medidas equivalentes en aceras, viales, carril bici en su caso y
demas espacios y utilizacién del agua de lluvia.

- Incorporar vegetacién arbdrea en las aceras y demas infraestructuras. Se ha previsto vegetacion arbérea en
todos los viales principales y el ajardinamiento de medianas y zonas interiores de glorietas.

- Inclusién de los costes de las medidas para mitigacién y adaptacion al cambio climatico en los costes de
urbanizacion.

Paisaje

El paisaje del territorio, muy marcado por el uso intensivo de la agricultura, se vera transformado por la actuaciéon
prevista, aunque hay que sefialar que la ubicacién se aleja de las vias de comunicacién de alta capacidad que
circulan por el territorio y de los nucleos de poblacién, por lo que sera poco visible. No se afectan unidades de

paisaje de calidad o fragilidad alta y la capacidad de absorber impactos es alta por la elevada antropizacién actual.
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Dada la orografia y desnivel del terreno, los impactos esperables por el movimiento de tierras necesario para la

ejecucion de viales y la urbanizaciéon puede calificarse de bajo (desnivel maximo del terreno natural actual de 10 m).

También hay que tener en cuenta que durante las fases iniciales de las actuaciones, el impacto paisajistico sera mas

relevantes. Las acciones correctoras podrian ir encaminadas en las siguientes direcciones.:

e En el disefio de infraestructuras y espacios libres se cuidara la integracién con el entorno.

e En la plantaciéon de zonas ajardinadas, se primara el uso de especies propias de la zona (autéctonas o de
utilizacion tradicional), bien adaptadas al clima local.

¢ No se produciran acumulos prominentes con escombros, retirdndose peridédicamente para evitarlo.

e Se retiraran todas las instalaciones auxiliares una vez finalizadas las obras.

e Integracion, en la medida de lo posible, de las edificaciones en el paisaje.

Asimismo, se llevaran a cabo medidas especificas para la consecucion de objetivos de calidad del paisaje fijados

para la Comarca del Campo de Murcia, Cartagena y Mar Menor por el Estudio de Paisaje realizado por la CARM:

¢ Ordenacion y gestién paisajistica de los bordes urbanos.

e Control del diseminado en entornos periurbanos.

e Consideracion del paisaje en el disefio de grandes infraestructuras.

e Conservacion y gestién de los paisajes identitarios asociados a las ramblas.

¢ Reconocimiento del valor patrimonial de los paisajes agricolas ordinarios.

¢ Instalaciones industriales integradas paisajisticamente en su entorno y localizadas en areas especificamente

disenadas a tal efecto.

El PAT incluye un Estudio de Paisaje como documento independiente. Asimismo, se han incluido Normas de Paisaje

dentro de la Normativa Urbanistica del Sector 1 de la ZAL de Murcia.

Hidrologia Superficial

Se ha realizado un estudio hidrol6gico, hidraulico y de inundabilidad de la actuacion, que se acompana como anexo
al PAT, y que incluye distintas medidas a adoptar para reducir el riesgo existente en el ambito, especialmente en la
zona de MEDFOOD (balsas de laminacién en las zonas verdes, canales de evacuacion de aguas y elevaciéon de

rasantes en la urbanizacion, etc).

Estas medidas habran de ser comprobadas y justificadas manera definitiva en documentos posteriores de mayor

detalle.

Se han tenido en cuenta todas las escorrentias que vierten hacia el ambito de actuacion, dandoles continuidad en

algunos casos a través de los cauces existentes o con nuevas obras de drenaje e interceptandolas y desviandolas

en otros casos. En cuanto a las escorrentias superficiales esta previsto el entubamiento del canal de desagtie de la

Comunidad de Regantes que desemboca en el Guadalentin.

Por otro lado, los dos sectores dispondran de una red exclusiva para el drenaje de aguas pluviales.

Fauna, flora y espacios protegidos

Analizando la normativa regional, estatal y comunitaria sobre especies de flora protegida, solo se ha detectado una
especie catalogada como de interés especial por el Decreto 50/2003, por el que se crea el Catalogo Regional de
Flora Silvestre Protegida de la Regién de Murcia y se dictan normas para el aprovechamiento de diversas especies
forestales. Se trata del taray (Tamarix canariensis) del que se han detectado 5 ejemplares en el rio Isla y unos 7

ejemplares en el tramo del rio Guadalentin que es atravesado por un vial mediante un puente.

Tal y como indica el informe de la OISMA y del Ayuntamiento de Murcia, se adoptaran en instrumentos y proyectos

de disefio detallado las siguientes consideraciones:

v A la hora del disefio de las zonas verdes y espacios libres en fases posteriores se cumplira con lo indicado
en la Ley 6/2006. La vegetacién de las zonas verdes de hara preferentemente con especies autdctonas y/o
de bajas necesidades hidricas.

v' Las especies iddneas para utilizar son las que componen la serie Chamaeropo humilis-Rhamneto lycioidis.

v' Se prohibe utilizar las especies sefnaladas en el Real Decreto 630/2013, de 2 de agosto, por el que se
regula el Catalogo espafol de especies exéticas invasoras”.

v" Cuando las obras se realicen en las cercanias de masas arbéreas o arbustivas, se procedera al jalonamiento
de la zona para evitar afecciones no contempladas sobre las mismas.

v" Recuperacion de la cubierta vegetal en las obras de infraestructura y urbanizacién.

v" En el caso de que exista arbolado que pueda verse afectado se debera justificar la adopcién de las medidas
preventivas que garanticen su proteccién recogidas en el articulo 9.3.5 del Plan General Municipal de
Ordenacién de Murcia. En caso de existencia de ejemplares de palmera canaria o datilera, se debera estar
ademas a lo dispuesto en el articulo 9.3.2.4 del Plan General. En caso de afeccién a ejemplares de flora
protegida por la normativa vigente, se debera solicitar del érgano regional competente en dicha materia
informe previo a su traslado o destruccién.

v' Cualquier obra susceptible de producir dafios de especies protegidas por la legislacion vigente debera
justificar por técnico competente la inexistencia de nidos cuando se realicen durante los meses de marzo a
agosto, ambos inclusive. En caso afirmativo debera obtenerse autorizacion de la Comunidad Auténoma de la
Regién de Murcia para su traslado o destruccion (art.9.5.3. Normas Urbanisticas del PGOU del municipio de

Murcia).

Analizando el catalogo faunistico, se observa que solo existen especies de interés especial, por lo que el impacto se

podria calificar en principio como medio, al producirse una destruccion del habitat por ocupacién de infraestructuras y
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equipamientos. Sin embargo, si se tiene en cuenta la baja densidad de las poblaciones existentes de estos animales, IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RISILIENCIA
inferidas por las limitaciones del biotopo, el impacto podria ser menor. - Inclusion en los planes de emergencia
. interiores de los mecanismos de coordinacion
El valor de PGA en suelo teniendo en cuenta el con el SISMUR
Cuando las obras se lleven a cabo obras en los periodos de reproduccion habituales de la fauna vertebrada (marzo a efecto local se sitia en valores de entre 0.30- - |dentificacion dé medidas de proteccién
agosto, ambos inclusive), las zonas que vayan a verse afectadas seran objeto de prospecciones previas para evitar g,lse:]?go 0,34 g en suelo y 0,24-0,26g para la aceleracion especificas, procedimientos de evacuacion,

la afeccion a nidos o madrigueras de especies protegidas o amenazadas.

No son esperables afecciones sobre espacios protegidos habitats de interés comunitario.

Medio humano y actividades econémicas

El numero de habitantes que pueden tener su residencia dentro de la ZAL es muy reducido. Las afecciones sobre
esta poblacién no deben ser significativas, debiendo el instrumento de gestion establecer las compensaciones que

correspondan a los propietarios afectados.

En cumplimiento de la normativa vigente en cuanto a emisiones y ruidos, se tendran en cuenta los impactos tanto en
fase de explotacion como de construccién, en cuanto a las medidas protectoras y correctoras para la poblacion del

entorno.

En lo referente a las actividades econdmicas, los impactos se consideran como positivos, al suponer un incentivo
para las actividades ya existentes, al ofrecer una oportunidad de expansion y mejora en la distribuciéon de sus
productos y, por otro lado, una ocasién para la instalacién de nuevas actividades industriales y logisticas, e
incremento de la actividad econdémica y el empleo, con impactos favorables evaluados en distintos estudios llevados

a cabo.

Analisis de riesgos y medidas previstas en el PAT

programas de informacioén, ejercicios y

en roca simulacros.

- Aplicacién de la norma sismorresistente en la
construccion de estructuras.

- Inclusién en los planes de emergencia
interiores de los mecanismos de coordinacion
con el TRANSMUR.
Riesgo por Los extremog noreste y noroeste se enc_uentran - ldentificacién de medidas de proteccion
transporte dentro de radio de 1 km a car’reteralpor riesgo de especificas, procedimientos de evacuacion
transporte de mercancias peligrosas P . S ’
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacién.
- Programa de ejercicios y simulacros.

IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RISILIENCIA

- Llevar a cabo las medidas previstas en el
estudio de inundabilidad para mitigar las
afecciones, las que deriven de estudios
posteriores de mayor detalle antes de ejecutar
las obras de urbanizacién e infraestructuras y
las que se indiquen en los informes de la
Confederacion Hidrografica del Segura.

Parte del ambito se encuentra en zona

Inundacién .
inundables

- Inclusion en los planes de emergencia
interiores de los mecanismos de coordinacion
. con el PLANQUIAL.
Riesgo Toda la zona se encuentra deqtro del area de - Identificacion de medidas de proteccion
M alerta del Plan de Emergencia Exterior de b T .
quimico Alcantarilla especificas, prqcedw_mentos del evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacion.
Programa de ejercicios y simulacros.

5.2 IMPACTOS/AFECCIONES SOBRE LAS FUNCIONES URBANAS Y EL CONJUNTO DE BIENES Y
SERVICIOS

5.2.1 [ESPACIOS LIBRES DE USO PUBLICO

Los impactos sobre el sistema de espacios libres publicos quedan resueltos mediante las cesiones previstas en la
LOTURM vy las DPOTSI para espacios libres y zonas de mejora ambiental. Las cesiones materializadas son algo
mayores al 20% que en global es exigible. Asimismo, se han establecido reservas en parcelas privadas que han de
ser destinadas a la mejora ambiental.

5.2.2 ATENCION SANITARIA

El ambito dispone de una buena cobertura sanitaria en cuanto a tiempos de desplazamiento a hospitales de
referencia se refiere.

Independientemente de la atencién especializada de los hospitales de referencia, para una poblacién empleada de
mas de 9.000 personas, va a ser necesario contar con centros de asistencia primaria por la posible aparicion de
problemas de salud de los trabajadores.

A partir de las hipotesis realizadas, se estima que para ambos sectores serd necesaria una reserva minima de
179,24 m? de suelo para una superficie construida de aproximadamente 119,49 m?.

No se han incluido en el andlisis posibles mutuas o centros asistenciales de caracter privado que pudieran
implantarse en la ZAL y que aumentarian la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las
necesidades generadas por esta funcién quedarian cubiertas.
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5.2.3 FUNCION CULTURAL . <
L o _ . i , K- D- Four-Lane Highways Six-Lane Highways
Si bien el municipio de Murcia cuenta con una buena dotacién de centros culturales para satisfacer las necesidades Factor | Factor | LOSB LOSC LOSD LOSE | LOSB LDSC LOSD LOSE
de esta funcidn, y la actuacién es de caracter logistico e industrial, se considera necesaria la implantacién de alguna Level Terrain
instalacién multifuncional (centro cultural, de exposiciones, de reuniones, etc) que, en este sentido, ofrezca un 0.50 J3 3 458.0 631 7318 419 .8 71.9 54 6 110.7
servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL. 009 0.5% an.2 43.6 574 67.1 15.3 65.4 B6.0 100.6
. o . : . . - o 0.60 257 40.0 526 E1.5 41.5 60.0 78.9 92.2
A partir de las hipotesis realizadas, se estima que para ambos sectores serd necesaria una reserva minima de 0.55 5. ¢ 36.9 48.5 56.8 38.3 653 77.8 85.1
162,10 m® de suelo para una superficie construida de aproximadamente 100 m?. 0.50 29.9 43.2 6.8 66.4 44 8 648 85.2 99.6
5.2.4 FUNCION DEPORTIVA 0.10 0.55 27.2 39.2 516 60,4 40.8 58.9 77.4 QF].E':
se ha considerado que han de quedar atendidas por la actuacién las necesidades que para esta funcion puedan 0.60 24.9 36.0 47.3 55.3 _3?'4 54,0 71.0 83.0
tener un 10% de los trabajadores de la actuacion, de tal manera que se reserve espacio suficiente para la practica de 0.0 2.0 b e it i) it 89.5 76.6
e | q P baraap 050 | [272 | 392 516 604 | 40.8 583 774  90.6
activicades deporivas. oqq | 055 ||287| 37 469 549 | 0 535 704 823
A partir de las estimaciones realizadas, se reserva una superficie minima de 3.200 m? para la implantacién de ' 0.60 22.b 32.7 43.0 50.3 34.0 49,1 64.5 75.5
instalaciones deportivas. 0.65 20.9 30.2 39.7 46.4 31.3 45.3 59.6 69./7
4 0.50 24.9 36.0 47.3 55.3 37.4 54.0 1.0 33.0
5.25 FUNCION DE SEGURIDAD oz | 055 ||226| 327 40 503 | 340 4e1 ea5 755
La actuacion no genera per se la necesidad de implantar un parque de bomberos exclusivo. Las necesidades del ' 0.60 20.8 30.0 394 46.1 311 45.0 59,2 69.2
area deben ser estimadas en funcién del tiempo de respuesta frente a un incidente. Los parques de bomberos mas 0.65 19.2 27.7 364 42'_[:' 28.7 41.5 2.6 63.9
cercanos son el del municipio de Alcantarilla, a 5,5 km de la actuacion, y el ubicado en el Poligono Industrial Oeste Aol TTarke sl
P a4 Y g ’ 050 | 798 431 567 663 | 447 646 6850 994
que actualmente no se encuentra en servicio, a 2,5 km de la actuacion. i 0.55 271 39.2 51.5 603 0.7 588 77.3 9.4
Seria conveniente, si es viable técnica y operativamente hablando, la apertura del parque de bomberos ubicado en el ’ 0.60 24.9 359 47.2 5_;5.2 37.3 539 708 82.9
Poligono Industrial Oeste. 0.63 22.9 33.1 43.6 21.0 34.4 42.7 65.4 £k
0.50 26.8 35.8 51.0 59.7 40.3 58.2 /6.5 §9.5
Las necesidades en relacion a otras dotaciones de seguridad como policia o guardia civil deben ser valoradas por las 0.10 0.55 24.4 35.3 46.4 5.2 36.6 52.9 69.6 311
Administraciones responsables. En cualquier caso, en las parcelas de equipamientos existe superficie suficiente ' 0.60 2241 323 42.5 49,7 336 48.5 63.8 /4.6
para la implantacion de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas en el Estudio de 0.65 20.7 298 39.7 45.9 31.0 14.7 58.9 0B.8
Impacto Territorial. Q.50 24 .4 35.3 46,4 54.2 36.6 52.5 69.6 731.4
0.35 22.2 32.0 42.2 49.3 ER 48.1 63.7 74.0
5.2.6 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES 0.11 0.60 0.3 59.4 3R.6 45 2 30.5 44.1 58.0 57.8
A partir de las Intensidades de trafico obtenidas, se ha calculado el nivel de servicio en el vial de circunvalacion (.65 18.5 271 35.7 41.7 28.2 40.7 53.5 52.6
propuesto para verificar las condiciones de circulacion en el mismo. 0.50 73.4 32.3 43.5 497 33.6 52.9 63.8 74.6
: 2949 J8.6 45.2 30.5 18.1 58.0 67.8
El vial proyectado es una carretera multicarril de cuatro carriles, dos por sentido, con velocidad de proyecto de 80 0.12 ggg ?gé 6.9 5.4 41.4 28.0 44.1 531 67.1
km/h'y con porcentajes de pesados cercanos al 20% . D:ES 1?t2 74.9 3i? 1R.? 25.8 40.7 490 57.4

Manual de capacidad 2010 (HCM 2010)

El apartado 14-18 del Manual de Capacidad Estadounidense del afno 2010, ultima versién publicada, incluye una
tabla donde se reflejan los distintos niveles de servicio en una carretera multicarril en funcion de las Intensidades
Medias Diarias registradas.

Mote:  Key assumptions: 12% trucks, 0.88 PHF, 60-mi/h FF5, driver population Tactor 1.0
Exhibit 14-18. Highway Capacity Manual 2010

El K-factor indicado en la tabla es el factor de hora punta en tanto por uno y el D-Factor el reparto de trafico por
sentidos; las IMD estan expresadas en miles de vehiculos al dia. Para la IMD estimada en el vial de circunvalacion,
que supera los 11.500 veh/dia, el nivel de servicio en la via se mantiene en el nivel B para todos los casos
contemplados.
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Dado que el vial de circunvalacion va a tener distintas glorietas que interrumpen el flujo circulatorio, se puede recurrir Intensidad Media Diaria (IMD) de una cametera multicarril C-100 de cuatro cariles (x 1.000 vehiculos/dia).

al HCM 2010 para averiguar el nivel de servicio en el vial suponiendo un comportamiento mas urbano en las
condiciones de circulacion.

PORCENTAJE DE VEHICULOS PESADOS

En el apartado 16-14 se incluye una tabla donde se indican los niveles de servicio alcanzados en un vial, en funcién ERILRED .. i % b, 20 %

P y ’ NIVELES DE MIVELES DE MNIVELES DE MIVELES DE
de la velocidad méxima permitida en la via: 30 millas/h (= 50 km/h) o 45 millas/h (= 70 km/h) y la Intensidad Media SERVICIO SERVICIO SERVICIO SERVICIO
Diaria registrada. K D |e[c|[D[E[B|C|D|E|JB[C[D|E|B|C|DJE

INCLINACION DE LA RASANTE: —2% =i =+ 2%
050 |48 | 69| BB | 96| 46 | 66 | 84 | 92 63 | 80 | 88 [[42]| 60 | 77 | &4

& | b |[' Two-lane Streets | Four-Lane Streets ix-Lane Streets 0,08 |05 190 57 173 a0 | 36 |58 70 | 77 [[ovl[ 82 67 | 73 [fse| [0 64 [ 70

Factor|Factor{lLOSBLOSCLOS D LOSE|JLOSBLOSCLOS D LOSE|LOSB LOSCLOS D LOSE 0:55 371531681 74135 50 165 [ 71 1138l 28 (62 | 68 (13211 26 | 50 | 65
Postefl Speed = 30 mi/h 050 |43 |61 |78 |86 41|58 [75|82|[30]|56 | 71| 78(|38][ 53 |68 |75
0.09 | 935 || NA 59 154 1691 NA 11.3 314 379 | NA 163 464 543 oo | 055 [39[56]71[78][37]53[68] 74 [[36]] 51[65]71][[34]] 49 [ 62 | 68
' 060 [INA 54 141 183| NA 103 288 34.8| NA 150 425 498 g-gg gg i; 23 E; ;‘1* :g gg 23 gg :g gg gg ;; :f g; gg
H 1
0.10 0.55 NA 53 138 179 MNA 10,1 28.2 34.1 MNA 147 41.8 48.9 050 130885 (70 77 37 (52 167 | 7a (1351150 64 |70 |[3al 28 [ 62 [ 68
(1.60 NA 4 8 127 164 MA 9.3 259 313 NA 13.5 383 448 — 065 135 | 501 64 | 7ol 33 | a8 | 61 | 67 1132]| 46 | 58 | 64 ||31]| 44 | 56 | 61
0.11 0.55 NA 4.8 12,6 16.3 NA 9.2 25.7 31.0 NA, 13,4 38.0 445 o 060 |32 |46 | 59 | 64 || 31 | 44 | 56 | 61 ||29)| 42 | 54 | 59 ||28]| 40 | 51 | 56
' D.60 NA 44 115 149] NA B.4 235 284 NA 12.2 348 40.8 065 )30 (42|54 | 59 28 | 40 [ 52 | 57 ||27|| 39 | 49 | 54 ||26|) 37 | 47 | 52
PosteH SPEEd = 45 mi;‘h 050 |35 (50| 64 | FO| 33 | 48 [ 61 | 67 ||32]| 46 | 58 | 64 |131]]| 44 | 56 | 61
055 |32 |45 | 58 | 64 || 30 | 43 | 56 | 61 ||29)| 41 | 53 | 58 ||28]| 40 | 51 | 56
0.09 0.55 NA 103 186 199 NA 214 372 379 NA 31,9 540 543 0.11 060 120 (a2 (53 (58 [ 28 |20 [ 51 156 1271 38 |40 | 53 (12611 36 |47 | 51
0.10 055 || NA 93 168 179 NA 193 335 34.1 | NA 28.7 48.6 489 050 |32 46| 50| 64| 31|44 | 56 | 61 [|20|| 42 | 54 | 55 [|28]| 40 | 51 | 56
" lo60 | NA 85 154 164| NA 177 307 313 | NA 263 445 448 012 [ 0520142 53158126 40515 larl] 55140 |53 l2e]l 36 |47 | 51
0.11 0.55 NA _8'4 153 16.3 NA 17.5 305 31.0 NA _2'_3‘1 442 444 0:55 25 | 35|45 | 4924 | 34 | 43 | 47 ||23]| 32 | 41 [ 45 |[22|| 31 | 39 | 43
0.60 NA /7 140 1491 NA 161 279 284 MNA 239 405 40,7

T —— - o - R o INCLINACIDNDELARASANTE:+2%-::ir:+4%‘y'—2% < 4—4%
En este caso el nivel B no es alcanzable, siendo el nivel de servicio estimado, suponiendo un 50% en el reparto de 050 |46 | 66|84 | B2(142 | 60 | 77 | B4 ||38]| 55 [ 71 | 78 ||36]) 52 | 66 | 72
- . . - 055 |42 |60 | 76 | B4 || 38 | &5 | 70 | 77 |135)| 50 | 65 | 71 |133]| 47 | 60 | 66
trafico por sentidos, el nivel de servicio C. 0.08 060 138 155 70 177 1 35 [ 50 182 [ 70 (132 46 [ 58 165 [l20l a3 | 55 [ 60
Instruccion de Trazado 3.1-IC 065 |35 | 50| 65| 71| 32|46 | 59 | 65 ||30)| 43 | 55 | 60 ||28]| 40 | 51 | 56
050 |41 | 58| 75| B2| 38| 53 |68 | 75 ||35)| 49 | 63 | 69 ||132]| 46 | 59 | 64
La Instruccién de Trazado 3.1-IC, recoge en su Anexo | unas tablas, basadas en la metodologia del Manual de pog L0295 137 153[68| 7434|4962 | 68 ])31)| 45 | 57 | 63 |]29]) 42 | 53 | 58
Capacidad americano, con la estimacién del nivel de servicio en diversas clases de carreter ttir de | ¢ | 0601941491621 68131145 57163 1129141153 1 58 L2711 38 149 1 54
apacidad americano, con la estimacion de el de servicio e ersas clases de carreteras a pa e la 065 131145 57 [ 63129 [ a1 153 | 58 [12711 28 [ 49 | 53 |[2511 35 [ 25 | 40
Intensidad Media Diaria de vehiculos. 050 |37 (52|67 | 74| 34|48 |62 | 68 ||31|| 44 | 57 | 62 ||29]| 41 | 53 | 58
_ . _ y . o . 040 | 055 |33 48] 6167 31]44 [56]61][28]| 405257 [[26]] 37 [ 48 | 53
No viene recogida en la instruccion la tabla correspondiente a carreteras multicarril con velocidades de proyecto de , 060 1314456 | e1ll28 40|51 56 126l 37 [ 47 | 52 |l24|| 34 | 44 | 48
80 km/h, pero si para velocidades de proyecto de 100 km/h. 065 |28 |40)52| 5726 |37 |47 | 52 ||24]| 34 | 44 148 |122]/ 32 | 41 | 45
050 |33 |48 (61| 67| 31| 44 | 56 | 61 ||28]| 40 | 52 | 57 ||26]| 37 | 48 | 53
0.11 055 |30 )43 |56 | 61| 28|40 | 51 | 56 ||26]| 37 | 47 | 51 ||24|| 34 | 44 | 48
’ 060 |28 (40| 51 | 56| 26 | 36 | 47 | 51 ||24]]| 34 | 43 | 47 |122]] 31 | 40 | 44
065 |26 | 37 | 47 | 51| 24 | 34 | 43 | 47 ||122)| 31 | 40 | 44 ||20]| 29 | 37 | 40
050 |31 |44 | 56 | 61| 28 | 40 | 51 | 56 ||26]| 37 | 47 | 52 ||24]| 34 | 44 | 48
0.12 055 |28 |40 | 51 | 66| 26 | 36 | 47 | 51 |124]] 34 | 43 | 47 |122]] 31 | 40 | 44
- 060 |26 | 36 | 47 | 51 || 23 | 33 | 43 | 47 ||122)| 31 | 39 | 43 ||20)| 29 | 37 | 40
065 |24 | 34 |43 | 47 || 22 | 31| 39 [ 43 |1200| 28 | 36 | 40 |11Ql| 26 | 34 | 37

A partir de lo indicado en la Instruccion 3.1-IC, se puede concluir que el vial funcionara con un nivel de servicio B.
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Conclusiones

A partir de las metodologias recogidas en el HCM2010, se puede concluir que el vial de circunvalacion funcionara
con un nivel de servicio B. Si cambiaran las condiciones de circulacién o se produjeran incrementos superiores a los

previstos en la intensidad de trafico, el vial podria llegar a funcionar con un nivel de servicio C.

Estos niveles de servicio se encuentran por encima de los niveles de servicio minimos exigidos por la Instruccién 3.1-

IC, para el afio horizonte en una carretera multicarril con velocidad de proyecto 80 km/h (tabla 7.1 de la Instruccion).

TABLA 7.1.

DIMENSIONES DE LA SECCION TRANSVERSAL.

ANCHO (m) NIVEL DE
VELOCIDAD DE GERVICK)
MINIMO EN
CLASE DE PROYECTO ARCENES A HORA
(L] BEERMAS DE
CARRETERA » CARRILES PROYECTO
(kmi/h) INTERIOR | | EXTERIOR/ | (minimO) -
IZQUIERDD | DERECHO DEL ARQ
HORIZONTE
140, 130 y 120 3,50 1,00 /1,50 250 1,00 c
Autopista y ,
opista 110y 100 3,50 1,00/ 1,50 2 50 1,00 o
50 y BO 3,50 1,00 250 1,00 o
100 3,50 1,00/1,50 250 1,00 D
Caretera o0 y BO 1,50 1.00 2 50 1,00 D
Mo 70 v 6O 3,50 0,50 / 1,00 1,50/ 2,50 1,00 E
50y 40 3.25a 3.50 0,50/ 1,00 1,00/ 1,50 0,50 E

Los traficos que se han estimado se induciran en la red de alta capacidad existente seran aproximadamente los

siguientes:

MOVIMIENTO IMD (vehiculos/dia)
A-7 ANDALUCIA 2.133,35
A-30 ALBACETE-MADRID 1.906,03
A-7 LEVANTE 2.331,50
A-30 CARTAGENA 2.207,12
TOTAL 8.578,00

El trafico inducido por la ZAL en las vias de alta capacidad supone un porcentaje reducido respecto a las
intensidades diarias totales que circulan por dichas vias. Por otro lado, hay que tener en cuenta que, dado el
horizonte temporal de desarrollo de la actuacién, es razonable suponer que se ejecutaran actuaciones de mejora de

la capacidad en la red en este periodo.

Esta previsto por el Ministerio de Fomento la mejora de la red de alta capacidad en la Regién de Murcia mediante la
construccioén del tercer carril en la autovia A-7 en el tramo Crevillente-Murcia-Alhama, tercer carril en la autovia MU-
30, en el tramo comprendido entre la A7 y el enlace con la MU-31, que conecta con la MU-30 en direccién a la

comarca de Cartagena y los arcos Norte y Noroeste.

Los traficos generados obligan a la remodelacion del enlace de conexién del viario de circunvalacién previsto con la

autovia A-7 para aumentar su capacidad.

En funcién de los vehiculos que utilicen la carretera RM-603 en sus desplazamientos hacia las autovias A-30 y A-7 a
través de la autovia MU-31, puede ser necesario el desdoblamiento de la citada carretera en su tramo final en etapas

avanzadas del desarrollo de la actuacion.

Para garantizar el uso previsto del transporte colectivo, habra de fomentarse este uso entre las empresas que se

implanten en la ZAL y prolongar/reforzar las lineas de autobus existentes desde el municipio de Murcia.

Se han implantado carriles bici en los viarios principales de la actuacion para favorecer los desplazamientos en
bicicleta. Se debera estudiar en proyectos de detalle posteriores la viabilidad de conectar algunas de las vias

amables del municipio de Murcia con la ZAL.

5.2.7 INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS Y DE RESIDUOS SOLIDOS

Las necesidades eléctricas de la actuacion quedan cubiertas mediante la ejecucion de las infraestructuras indicadas
por la compafia Iberdrola y que han sido tenidas en cuenta en el PAT (conexion linea eléctrica de Alta Tension,

subestacion eléctrica, centros de distribucion y reparto, etc).

Las necesidades en materia de gestién de los residuos generados por el funcionamiento de la Zona de Actividades

Logisticas han de ser resueltas a priori por las infraestructuras de gestion existentes en el entorno.

Dada la magnitud de la actuacion y la cantidad de residuos que pueden generarse, e independientemente de las
obligaciones en materia de residuos de cada empresa, se considera oportuno la reserva de suelo para la instalacion
de un punto limpio (ecoparque) que contribuya a la sostenibilidad y ecoeficiencia en esta materia. En las
instalaciones de este tipo se reciben y almacenan residuos destinados a la recogida selectiva. En el Ecoparque no se

admiten los residuos procedentes de actividades industriales.

El disenio basico de una instalacién de este tipo estd compuesta por caseta de control (8-10 m2), edificio de residuos
domiciliarios especiales (40-60 mz), aseos y almacén de mantenimiento (50-70 m2), zonas verdes y aparcamientos,
area de residuos domiciliarios voluminosos, area de residuos sélidos urbanos, viales de circulacion interior y redes
de servicios. La superficie que permite la implantacién de los elementos anteriores, con posibilidades de pequenas

ampliaciones, ronda los 2.000-2.500 m?.
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Para la limpieza viaria, recogida de residuos y conservacion y mantenimiento, el PAT prevé la posibilidad de
adhesion a una entidad urbanistica de conservacion o figura analoga que se constituya.

5.2.8 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS

Para poder garantizar el cumplimiento de los valores guia establecidos, el Programa contiene las siguientes

actuaciones en materia de abastecimiento:

1.Acometida para la ZAL: Tuberia FD @200mm y 95 m de longitud desde

2.Acometida para MEDFOOD: Tuberia FD @500mm y 3,25 km de longitud desde el punto de entronque en
la salida 4 de la MU-30. Discurrira, al principio por el vial de borde GG-SS4 y luego por la mediana del
SGVI hasta el punto de entronque con MEDFOOD.

La red prevista sera separativa. En materia de aguas residuales se prevén las siguientes actuaciones:

» Punto de entronque evacuacion residuales: colector existente ubicado en el vial limitrofe GG-SS4 (HA-

1800mm). En el desarrollo de la ZAL (sector I) sera suficiente con el entronque al citado colector. En la fase |
de MEDFOOD se ejecutard un ramal mediante colector de hormigdn armado de 1,53 km de longitud y

didmetro 800 mm.

La red de pluviales se ha previsto mediante colectores de recogida que entregaran las aguas de escorrentia a
sistemas de drenaje urbano sostenible situados en las zonas Norte y Sur del ambito. Se estudiara en los proyectos
de ejecucion la posibilidad del vertido de estas aguas al cauce del Rio Guadalentin y el establecimiento de tanques
de dilucién.

5.2.9 SUELO INDUSTRIAL

La implantacion de la actuacién supone el aumento en la oferta de suelo logistico-industrial disponible en méas de 1,5
millones de metros cuadrados. La actuacion supera per se, algunos de los valores guia de referencia establecidos
por la funcién de suelo industrial para las Industrias Estratégicas.

5.2.10 FUNCION TURISTICA (HOTELERA)

Para completar la oferta hotelera del ambito se ha considerado apropiado la introduccién del uso hotelero en la zona
del Centro de Servicios (CS).

6.- ANALISIS DE REPERCUSIONES EN RELACION CON LOS INSTRUMENTOS DE
ORDENACION DEL TERRRITORIO

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia fueron aprobadas
mediante el Decreto 102/2006, de 8 de junio. Esta planificacién territorial se llevé a cabo mediante dos instrumentos
de ordenacion territorial que fueron elaborados conjuntamente: en primer lugar unas directrices de ordenacion
territorial, dada su capacidad de establecer una serie de principios directores en un sector concreto de la actividad
econdmica, y en segundo lugar un plan de ordenacion territorial, a la vista de la necesidad de regular de una forma
mucho mas concreta determinados usos del suelo, asi como de prever determinadas actuaciones cuya planificacién

se considerd necesaria.

Las Directrices estructuran la Region en seis zonas de desarrollo y difusién industrial, a las que se afaden otras dos
constituidas por enclaves urbanos con desarrollos industriales. En las zonas existen a su vez sistemas territoriales
homogéneos, de menor escala y que se distinguen como subzonas funcionales. El ambito que nos ocupa se
encuentra en la Zona | Huerta de Murcia y Vega Media, que abarca varios municipios del la zona central de la
Region de Murcia.
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Las Directrices, en su anexo IV, proponen como Actuaciones Estratégicas Regionales, el desarrollo de los CAEDIS
(Complejo de Actividades Econdmicas, Dotacionales e Industriales) y contemplan ademas una serie de reservas

estratégicas para su ampliaciéon en su anexo V.
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Toda la superficie de la ZAL se encuentra dentro de uno de los complejos de actividades econdmicas, dotacionales e
industriales (CAEDI) propuestos, concretamente en el CAEDI Oeste. Estos complejos son zonas de concentracion
de actividades econdmicas y empresariales de caracter multifuncional, que precisan de coordinacién entre los
instrumentos de ordenacidn territorial y urbanistica, con el fin de no dificultar su desarrollo. Se trata de complejos
multifuncionales de gran proyeccion a corto, medio y largo plazo con el objetivo de “estructurar a escala territorial la
nueva oferta de suelo en el &rea oeste de Murcia, asi como la creacion y delimitacion de reservas a medio y largo
plazo”.

En este sentido, la zona de la ZAL propuesta pertenece a la Reserva Estratégica “Suelos vacantes en el interior del
CAEDI Oeste, sectores del Mayayo y Mercamurcia y propuestas del PGOU de Murcia”, y por tanto, ya no es que sea
compatible con las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial, sino que constituye el desarrollo
de un suelo contemplado en la misma como reserva estratégica con los objetivos y criterios establecidos en las

Directrices.

" - CAEDI de ¢
= CAEDIdé. " ' Campus-| |
T Lorqui <. * | Cabezo :

CAEDI Deste . i
de Murcia y T R
Alcantarilta #\Q\x bR L
CAEDI de _ rfp ] -
Lorca - Puerto n_,:_;f—'ﬂ-"':;'?-l - i '. !
Lumbreras t:t CAEDI Geheral = |
—/ - Eléctric -
A 7o Parque’
i | | Tecnolagico de
asf B Fuente Alamo.

CAEDI de Escombreras

Localizacion de CAEDIs. Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia
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Municipio Actuacion
ALCANTARILLA CAEDI del Oeste
@ a ) : ALGUAZAS Minipoligono de Alguazas
B BENIEL Minipoligono EI Mojén
BENIEL Minipoligono La Basca

LAS TORRES DE COTILLAS | Minipoligono Torres de Cotillas
LAS TORRES DE COTILLAS | Zona Industrial de las Torres de Cotillas

LORQUI CAEDI de Lorqui - Serreta
.~ MOLINA DE SEGURA CAEDI de Lorqui - Serreta
MOLINA DE SEGURA CAEDI de Campus - Cabezo Cortado
1 MURCIA CAEDI de Campus - Cabezo Cortado
s /| MURCIA CAEDI del Oeste
aNorte .~ _~MURCIA Minipoligono Cabezo de Torres
. \'MURCIA Minipoligono Puente Tocinos
e MURCIA Minipoligono Sucina
/ MURCIA Minipoligono Beniajan
( MURCIA Minipoligono Sangonera la Seca
) By g e ’/ | MURCIA Minipoligono Llano de Brujas
it , P AN\ Cégl‘;ﬂi ~_ MURCIA Zona Industrial Beniel Torreagiiera
. SANTOMERA Minipoligono de Santomera
\—" SANTOMERA Zona Industrial de Santomera
X | SANTOMERA Minipoligono Carretera de San Javier
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Subzona I. Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia
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7.- CRITERIOS Y OBJETIVOS PARA LA CORRECTA IMPLANTACION TERRITORIAL

7.1 IMPLANTACION GENERAL E INSERCION TERRITORIAL

La implantacion de la actuacion requiere la utilizacion de formulas de colaboracion publico-privadas y la implicacién e
impulso por parte de las distintas Administraciones implicadas. Asimismo, se requiere la implicacién y apoyo por
parte de las distintas companfias concesionarias de servicios.

Se seguiran los criterios generales establecidos en el Programa de Actuacion Territorial para la implantacién de la

actuacioén, desarrollados posteriormente en los instrumentos de planeamiento de detalle de la ZAL y MEDFOOD.

Adecuada insercién en el ambito del CAEDI OESTE de Murcia establecido en las DPOTSI, asegurando la
conveniente conexion a los sistemas generales viario, ferroviario, de infraestructuras béasicas del territorio (servicios
urbanos), y un emplazamiento lo mas cerca posible a las areas de concentracion industrial y econémica para
disminuir los acarreos hasta la Terminal y asegurar la concentracion de cargas y la prestacion de servicios logisticos

de mayor valor afiadido en la ZAL.

Los objetivos del Programa de Actuacion Territorial de la ZAL de Murcia responden a las necesidades detectadas y
cuantificadas de suelo logistico y de prestacion de servicios Intermodales en la Region, imprescindibles para

potenciar el transporte ferroviario y el desarrollo de la actividad logistica, teniendo como metas:

- Impulso al sector ferroviario con incremento de la cuota de participacién del ferrocarril en el transporte
regional, para acercarlo a la media nacional y europea.

- Introduccién de servicios Intermodales en la Region de Murcia, a partir de la nueva Terminal ferroviaria
homologada para la operacion de trenes internacionales de 750 m de longitud.

- El aumento de la comodalidad en la Region de Murcia.

- El desarrollo de la potencialidad de la actividad logistica en la Regién mediante la implementacién de un
nodo logistico de primer nivel en el Area Central de Murcia y conectado al Corredor Mediterraneo.

- El objetivo de un modelo de promocién y gestién de la Terminal Intermodal integrada en la ZAL de Murcia a
través de férmulas de participacion publico-privada, que permitan mejorar la financiacién y la eficiencia en la
gestién, impulsando la liberalizacion del mercado con nuevas férmulas en la prestaciéon de servicios, sin

perjuicio de asegurar el libre acceso y la seguridad de las instalaciones.

7.2 INFRAESTRUCTURAS DE CONEXION

- Conexién ferroviaria con la red prevista por el ADIF para dar acceso a la Terminal Intermodal y Zona de
Actividades Logisticas

- Conexién viaria con la red de alta capacidad estatal (MU-30 y A-7) a través del viario de circunvalacion
previsto.

- Integracién de los accesos viarios y ferroviarios, creando un pasillo para infraestructuras de transporte
terrestre que mejore la funcionalidad en la reserva de suelo. Este pasillo se situara perimetralmente para

facilitar accesos diferenciados a los sectores y a la Terminal Intermodal y Centro Logistico.

- Ejecucién de infraestructuras de abastecimiento, saneamiento y pluviales
- Ejecucion de infraestructuras para el suministro eléctrico a ambos sectores
- Ejecucién de infraestructuras para el suministro de telecomunicaciones y de gas a ambos sectores

- Integracion del Rio Nula en la actuacion mediante su adecuacion
7.3 IMPLANTACION DE BANDAS DE AMORTIGUACION/PROTECCION

Implantacion de las bandas de amortiguacion, proteccion y mejora ambiental en los limites Norte y Sur del ambito

con la Base Aérea de Alcantarilla y zonas de edificacién dispersa y el Rio Guadalentin respectivamente.

7.4 CONECTIVIDAD CON OTROS SECTORES DEL TERRITORIO DEFINIDOS EN EL PGMO DE MURCIA Y
VERTEBRACION DE LA ACTUACION

Garantizar la conexion con los sectores y zonas del territorio situadas en el exterior del ambito y la vertebracion de la
actuacién, a través de la ejecucién de los viarios pertenecientes al Sistema General Viario Interior y Sistema

General Viario Exterior y que cruzan el &mbito de Este a Oeste.

7.5 IMPACTO SOBRE LAS FUNCIONES URBANAS

Solucién a las necesidades generadas sobre las funciones urbanas impactadas mediante la reserva minima de

superficie en las parcelas de equipamientos:

RESERVA PROPUESTA EN PARCELA DE

FUNCION EQUIPAMIENTOS

Superficie de suelo destinada a centro sanitario con las

Sanitaria caracteristicas de consultorio local: 179,24 m?

Implantacion de alguna instalacion multifuncional
Cultural (centro cultural, de exposiciones, de reuniones, etc)
Superficie reservada: 162,10 m?

Reserva de suelo para la implantacién de instalaciones

Deportiva deportivas: 3.218 m?

Reserva de suelo para la implantacién de un punto

Energética y de residuos sdlidos limpio (ecoparque) : 2.500 m?

Total superficie de reserva en

parcela de equipamientos (m2) 6.059,34
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7.6 PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD

El planteamiento de la actuacién contempla los objetivos de caracter general y especifico que derivan de la
normativa estatal, regional y local sobre proteccién y uso del dominio publico, ruido, vertidos, abastecimiento de
agua, emisiones a la atmésfera, suelos contaminados, residuos, biodiversidad, habitats, flora, fauna, paisaje y

patrimonio cultural:

- Responder a los retos que plantea el cambio climatico. La actuacion permitira un importante ahorro
energético al disminuir el trafico de mercancias por camién en beneficio del ferrocarril, medio mas
sostenible energéticamente. Ademas, se considera esta actuacion de gran calado como pionera en
la introduccién en sus normas de urbanizacion de distintas medidas de lucha contra el cambio
climético.

- Evitar la afeccion por aguas residuales procedentes de actividades industriales o domésticas sobre
la calidad de las aguas y a la salud de las personas, y en especial en aquellas zonas declaradas
sensibles, vulnerables o protegidas. Se han previsto sistemas de recogida separativa, la conduccion
de las aguas residuales hasta estaciones de depuracion y otras medidas para garantizar la salud de
las personas.

- Siempre que ha sido posible, a este nivel de desarrollo, se ha esbozado el coste-eficacia de las
medidas planificadas en relacién a los objetivos perseguidos.

- Se han establecido objetivos de calidad acustica para cada area, de acuerdo al Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

- Se han establecido objetivos de calidad del aire para el area, dentro del nivel de detalle que permite
el desarrollo de la actuacion, y de acuerdo a la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire
y proteccién de la atmésfera, el Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el
catdlogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera y se establecen las
disposiciones basicas para su aplicacién, y la Orden de 18 de octubre de 1976, sobre prevencién y

correccion de la contaminacion industrial de la atmoésfera.

Los principios de sostenibilidad que rigen el PAT van en consonancia con la Estrategia Europea 2020:

Priorizar las medidas que conlleven un menor consumo
de agua y de recursos geologicos y biolégicos

El agua es un elemento escaso y estratégico en la Region
de Murcia que debe ser objeto de especial atencion en el
PAT.

El desarrollo del PAT se plantea en entornos ya alterados,
minimizando el uso de recursos a proteger.

Mantener o favorecer la conectividad del territorio,
preservando la funcionalidad de los ecosistemas vy
evitando su fragmentacion

Como criterio fundamental en la seleccién de alternativas
de ubicacién del PAT se ha adoptado la minimizacién de
afecciones a ecosistemas naturales y el mantenimiento de
su conectividad.

Fomentar un desarrollo urbanistico equilibrado con la
capacidad del territorio

El PAT se desarrolla en un entorno ya modificado por la
presencia de actividades industriales, urbanas y redes de
comunicacion.

Orientar el conjunto de actividades que se desarrollan
en el territorio hacia una mayor sostenibilidad.

Todo el PAT tiene como inspiracién la sostenibilidad
ambiental, como la minimizacion de la utilizacion de
recursos.

PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD PROGRAMA DE ACTUACION TERRITORIAL

Utilizar de forma racional, ordenada y equilibrada el | EI PAT asume sus principios, estando directamente

territorio y los recursos naturales (Estrategia Europea
2020).

relacionada en aspectos como la ejecucion de proyectos
estratégicos como los nodos intermodales (plataformas
logisticas).

Priorizar las medidas que conlleven un menor consumo
o ahorro de energia y el impulso de las energias
renovables

El desarrollo del PAT implica un ahorro energético muy
relevante, disminuyendo ademas las emisiones de gases
de efecto invernadero

7.7 MINIMIZACION DEL IMPACTO AMBIENTAL

Cumplimiento de las medidas protectoras y correctoras indicadas en el Estudio Ambiental Estratégico y aquellas que

dimanen de resoluciones ambientales posteriores.

7.8 MINIMIZACION DEL RIESGO DE INUNDACION

Ejecucion de las infraestructuras y medidas previstas en el Programa y en los informes de la Confederacion

Hidrografica del Segura , que seran definidas en detalle en estudios y documentos posteriores.

Murcia, marzo de 2020
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