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1.- ANTECEDENTES Y MARCO LEGISLATIVO

2.- CONTENIDO Y OBJETIVOS PRINCIPALES DEL ESTUDIO

La implantacion de una Zona de Actividades Logisticas en el area de Cartagena surge de la voluntad del gobierno de
la Regién de Murcia de planificar el desarrollo de suelo logistico para atender las necesidades de las actividades
econdmicas y productivas de la regién del Area de Cartagena y del Mar Menor, a la vez que las relativas al Puerto de
Cartagena, tanto para sus instalaciones actuales como para las planificadas en el Gorguel.

La implantacion de una Plataforma Logistica Intermodal en Cartagena (ZAL de Cartagena) tiene como objetivos
impulsar un transporte combinado eficiente en base a la intermodalidad ferroviaria y portuaria, y el desarrollo de la
actividad logistica de gran valor afadido, para incrementar la competitividad de las empresas, la actividad econémica
y el empleo en la zona.

El desarrollo de una infraestructura de este calado requiere la tramitacion de un instrumento de ordenacion del
territorio que defina los criterios para su implantacién, ordenacion y gestion. Dadas las caracteristicas de la actuacion
y por los motivos que se exponen a lo largo del documento, el instrumento de ordenacion del territorio, en este caso
excepcional, idéneo para su tramitacién urbanistico es una ACTUACION DE INTERES REGIONAL.

Las Actuaciones de Interés Regional vienen recogidas en el Titulo Il. Instrumentos de Ordenacion del Territorio.
Capitulo V. Actuaciones de Interés Regional de la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de ordenacién territorial y
urbanistica de la Regién de Murcia, en adelante LOTURM.

Con fecha 4 de Agosto de 2018, fue publicado en el BORM el Anuncio de la Direccion General de Ordenacién del
Territorio, Arquitectura y Vivienda de la Consejeria de Fomento e Infraestructuras, por la que se sometia a
informaciéon publica el documento de Avance de la Actuacién de Interés Regional de la Zona de Actividades
Logisticas de Los Camachos. T.M. de Cartagena, asi como el documento de inicio que acompanaba a dicho Avance.

Con fecha 9 de noviembre de 2018 se somete el Avance de la Actuacion de Interés Regional junto con el
Documento Inicial Estratégico a consultas a las Administraciones publicas afectadas y a las personas interesadas
con el fin de elaborar el documento de alcance del estudio ambiental estratégico, de acuerdo con lo establecido en el
articulo 19.1 de la Ley 21/2013, de 9 de diciembre, de evaluaciéon ambiental.

Finalizado el tramite de consultas, con fecha 10 de abril de 2019 la Direccién General de Medio Ambiente y Mar
Menor emite el Documento de Alcance del Estudio Ambiental estratégico de la “Actuacién de Interés Regional de la
ZAL de Los Camachos, T.M. de Cartagena.

En virtud de lo dispuesto en el Articulo 70.2 de la LOTURM, se redacta el presente Estudio de Impacto Territorial
como instrumento complementario de la Actuacién de Interés Regional de la ZAL de Los Camachos.

Tal y como recoge la LOTURM en su articulo 43, el Estudio de Impacto Territorial comprende los estudios y analisis
para predecir, valorar y corregir el posible impacto sobre la estructura territorial y los impactos sectoriales sobre:

a) Lapoblacion y su situacion econémica
b) El medio ambiente y los recursos naturales
c) Elsistema de nlcleos de poblacién y localizacién de actividades econémicas
d) Las infraestructuras, dotaciones, equipamientos y servicios
e) El patrimonio cultural
Su contenido viene establecido en el articulo 44 de la Ley, siendo el siguiente:

a) Analisis del medio fisico y natural, socioeconémico, patrimonio histérico, sistema urbano y de infraestructuras
y dotaciones, e identificacién y diagnostico de las acciones mas conflictivas con dichos elementos del
territorio.

b) Impacto sobre el medio fisico, el patrimonio histérico y el paisaje, y el conjunto de bienes o servicios
susceptibles de satisfacer las necesidades de la poblaciéon organizada en ndcleos, ya sea urbanos o en
medio rural.

c) Analisis de sus repercusiones en relacion con los instrumentos de ordenacién del territorio o, en su defecto,
con la informacion y criterios del Sistema Territorial de Referencia.

d) Criterios y objetivos para la correcta implantacion territorial.
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3.- BREVE RESUMEN DE LA MOTIVACION, ALCANCE Y CONTENIDO DE LA AIR

Los andlisis y estudios previos realizados han confirmado que la oferta de servicios auxiliares al transporte y al
transportista y la oferta de suelo para el desarrollo de actividades logisticas es insuficiente para atender la demanda
potencial existente en el Area de Cartagena y del Mar Menor. En este sentido, los sectores implicados demandan
suelo logistico en naves mayores y con edificabilidades menores, a precios mas reducidos que los existentes
histéricamente. Asimismo, demandan mayores espacios para los servicios auxiliares al transporte, a las personas y a
las empresas.

No existe una infraestructura nodal con instalaciones y capacidad suficientes para atender de forma completa y
sinérgica las demandas logisticas comarcal y portuaria del ambito.

La concepcion de la ZAL parte de su vinculacién al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de
Transportes con una importante actividad en el trafico de mercancias y consiguiente demanda de transporte
intermodal, y de su ubicacién en uno de los principales polos industriales y de mayor concentracion de empresas en
la Region (Complejo de Actividades Econdmicas, Dotacionales e Industriales -CAEDI- de Cartagena — Los
Camachos) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad y conexion prevista con el Corredor Ferroviario
Mediterraneo.

Parece existir un consenso generalizado a nivel social y empresarial de que el emplazamiento idéneo para la
Plataforma Logistica Intermodal de Cartagena debe ser el Parque Industrial de Los Camachos, lo que pasa por una
confirmacién de las expectativas teniendo en cuenta las ventajas e inconvenientes de esta alternativa en cuanto a
una centralidad equilibrada entre la demanda logistica metropolitana y comarcal y la demanda logistica portuaria.

La implantacion de la Zona de Actividades Logisticas contemplada en la Actuacién de Interés Regional se plantea en
la zona Norte del ambito de suelo urbanizable no programado UNP LC-1. Cabezo Ventura. La superficie total se
suelo urbanizable para la ejecucién de la actuacién es de 3.426.948,88 m?. Para facilitar el desarrollo y viabilidad de
la ZAL, se han delimitado dos sectores dentro del area urbanizable:

a) Sector 1

Superficie de 1.273.814,02 m2. La Actuacién de Interés Regional ordena pormenorizadamente este sector, de
manera que puedan redactarse a continuacion los correspondientes proyectos de obras para su desarrollo.

En este sector, ademas del suelo destinado a usos logisticos e industriales de diverso tipo, se reserva y ordena suelo
para la ejecucién del Centro de Transportes y Depésito Franco de Cartagena.

b) Sector 2

Superficie de 2.148.634,86 m°. Se establecen los pardmetros urbanisticos basicos del sector, de manera que
posteriormente pueda ser ordenado pormenorizadamente mediante el correspondiente planeamiento de desarrollo.

La AIR también contempla la ejecucion de una Terminal Intermodal y una variante ferroviaria en via Unica de ancho
mixto, que conecte el punto de la linea ferroviaria actual al sur del cruce bajo la AP-7 con la misma linea en las
inmediaciones de Alumbres. Dicha infraestructura formaria parte de la Red Ferroviaria de Interés General. La
superficie reservada la ejecucion de estas infraestructuras es de 997.904 m?

Para garantizar la accesibilidad viaria a la actuacién, se prevé la ejecucién/mejora de dos nuevos accesos: el acceso
Norte, necesario para el desarrollo del Sector 1, y el acceso Sur, a ejecutar cuando se desarrolle la Terminal
Intermodal.

Para asegurar el suministro eléctrico, y a partir de la informacién suministrada por la compania Iberdrola, se ha
reservado, al Oeste de la ZAL, una franja de 30 m para ejecutar la linea de conexion de132 kV, desde el punto de
entronque en la linea La Asomada-La Aljorra, hasta la subestacién eléctrica prevista en la ZAL.

CUADRO DE SUPERFICIES

Sector 1 1.273.814,02
Sector 2 2.148.634,86

Sistema general (Subestacion eléctrica) 4.500,00
Total Los Camachos Norte 3.426.948,88
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1
SUPERFICIE S B APROVECHAMIENTO
uso MANZANA
Parcial Total M2 Construidos Edificabilidad m2/m2 |
SUPERFICIE SECTOR 1.273.814.02
Edif.Referencia.0.5255m?/m? 669.389.27 0.52550
ORDENACION PORMENORIZADA 1.273.814.02 100.00%
USO LOGISTICO INDUSTRIAL
830.497.26 65.20% 669.389.27 0.8060
MNZA-1 31.758.58 29.691.40 0.9349
VIP (VIAL INDUSTRIAL PRODUCTIVO) MNZA-2 50.841.90 47.532.60 0.9349
MNZA-3 53.236.41 49.771.25 0.9349
MNZA-4 55.206.83 51.613.42 0.9349
MNZA-5 120.890.60 92.783.54 0.7675
MNZA-6 241.734.37 185.531.13 0.7675
AIL (AISLADA INDUSTRIAL LOGISTICA) MNZA-7 93.945.68 79 103.31 0.7675
MNZA-8 16.730.76 12.840.86 0.7675
CT-DE 166.152.13 127.521.76 0.7675
830.497.26 65.20% 669.389.27 0.8060
MEJORA AMBIENTAL ZONAS AJARDINADAS PARCELAS (4,5% SUPERF) 37.372,38 2,93%
TOTALES 830.497.26 65.20% 669.389.27
USO PUBLICO
EQUIPAMIENTOS (Min s/ LOTURM 5M2/100M2 APROV) 33.475.31 2.63%
EQ-1 33.475.31
ESPACIOS LIBRES (Min s/ LOTURM 10M2/100M2 APROV 141.614.56 11.12%
nunca menos del 10% de la superficie) ZV-1 75.902.48
ZV-2 53.332,54
ZV-3 12.379.54
MEJORA AMBIENTAL 116.568.02 9.15%
MA-1 21.642.43
MA-2 23.479.34
MA-3 1.701,16
MA PARCE (4.5% superf) 37.372.38 De uso privado
Rotondas 8.717.92
Medianas 23.654.79
INFRAESTRUCTURAS Y SERVICIOS 1.572.66 0.12%
Centro de Reparto 1 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 2) CR1 10,14
Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 4) CR2 10.14
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

SUPERFICIE " APROVECHAMIENTO
uso MANZANA
Parcial Total M2 Construidos Edificabilidad m2/m2 |
Centro de Reparto 2 (Distr. eléctrica M.T. en Manzana 6) CR3 10.14
Centro de Transformacién n® 1 ( En Manzana-1) CT1 27.54
Centro de Transformacion n® 2 ( En Manzana-1) CT2 27.54
Centro de Transformacion n® 3 ( En Manzana-1) CTS3 27.54
Centro de Transformacion n® 4 ( En Manzana-2) CT4 27.54
Centro de Transformacién n® 5 ( En Manzana-2) CT5 27.54
Centro de Transformacioén n® 6 ( En Manzana-2) CT6 27.54
Centro de Transformacién n® 7 ( En Manzana-2) CT7 27.54
Centro de Transformacion n® 8 ( En Manzana-2) CT8 27.54
Centro de Transformacion n® 9 ( En Manzana-3) CT9 27.54
Centro de Transformacion n® 10 ( En Manzana-3) CT 10 27.54
Centro de Transformacién n® 11 ( En Manzana-3) CT 11 27.54
Centro de Transformacién n® 12 ( En Manzana-3) CT12 27.54
Centro de Transformacién n® 13 ( En Manzana-3) CT 13 27.54
Centro de Transformacion n® 14 ( En Manzana-4) CT 14 27.54
Centro de Transformacion n® 15 ( En Manzana-4) CT 15 27.54
Centro de Transformacion n® 16 ( En Manzana-4) CT 16 27.54
Centro de Transformacién n® 17 ( En Manzana-4) CT17 27.54
Centro de Transformacién n® 18 ( En Manzana-4) CT 18 27.54
Centro de Transformacién n® 19 (En Manzana-5) CT 19 27.54
Centro de Transformacion n® 20 (En Manzana-5) CT 20 27.54
Centro de Transformacion n® 21 (En Manzana-5) CT 21 27.54
Centro de Transformacion n® 22 (En Manzana-5) CT 22 27.54
Centro de Transformacién n® 23 (En Manzana-5) CT23 27.54
Centro de Transformacién n® 24 (En Manzana-5) CT 24 27.54
Centro de Transformacién n® 25 (En Manzana-5) CT 25 27.54
Centro de Transformacion n® 26 (En Manzana-5) CT 26 27.54
Centro de Transformacion n® 27 (En Manzana-6) CT 27 27.54
Centro de Transformacion n® 28 (En Manzana-6) CT 28 27.54
Centro de Transformacién n® 29 (En Manzana-6) CT 29 27.54
Centro de Transformacién n® 30 (En Manzana-6) CT 30 27.54
Centro de Transformacién n® 31 (En Manzana-6) CT 31 27.54
Centro de Transformacion n® 32 (En Manzana-6) CT 32 27.54
Centro de Transformacion n® 33 (En Manzana-6) CT 33 27.54
Centro de Transformacion n® 34 (En Manzana-6) CT 34 27.54
Centro de Transformacién n® 35 (En Manzana-6) CT 35 27.54
Centro de Transformacién n® 36 (En Manzana-6) CT 36 27.54
Centro de Transformacién n® 37 (En Manzana-6) CT 37 27.54
Centro de Transformacion n® 38 (En Manzana-6) CT 38 27.54
Centro de Transformacion n® 39 (En Manzana-6) CT 39 27.54
Centro de Transformacion n® 40 (En Manzana-6) CT 40 27.54
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 2
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CUANTIFICACION DE SUPERFICIES Y APROVECHAMIENTOS TOTALES SECTOR 1

SUPERFICIE " APROVECHAMIENTO
uso MANZANA
Parcial Total M2 Construidos Edificabilidad m2/m2 |
Centro de Transformacién n® 41 (En Manzana-6) CT 41 27.54
Centro de Transformacién n® 42 (En Manzana-6) CT 42 27.54
Centro de Transformacién n® 43 (En Manzana-7) CT 43 27.54
Centro de Transformacién n® 44 (En Manzana-7) CT 44 27.54
Centro de Transformacién n® 45 (En Manzana-7) CT 45 27.54
Centro de Transformacién n® 46 (En Manzana-7) CT 46 27.54
Centro de Transformacién n® 47 (En Manzana-7) CT 47 27.54
Centro de Transformacién n® 48 (En Manzana-7) CT 48 27.54
Centro de Transformacién n® 49 (En Manzana-7) CT 49 27.54
Centro de Transformacién n® 50 (En Manzana-8) CT 50 27.54
Centro de Transformacién n® 51 (En Manzana-8) CT 51 27.54
Centro de Transformacién n® 52 (En EQ-1) CT 52 27.54
Centro de Transformacioén n® 53 (En EQ-1) CT 53 27.54
Centro de Transformacion n® 54 (En EQ-1) CT 54 27.54
Centro de Transformacion n® 55 (En CT-DP) CT 55 27.54
Centro de Transformacion n® 56 (En CT-DP) CT 56 27.54
RED VIARIA, APARCAMIENTO Y ACERAS RV 187.458.59 187.458.59 14.72%
Plazas de aparcamiento 1/200m?® cons 3.347 3.374
Reserva Plazas Discapacitados (1 cada 40) 85
TOTAL USO PUBLICO 443.316.76 34.80%
| CESIONES AL AYUNTAMIENTO (10% abrovechamiento) 66.938.93
TOTAL SECTOR 1 1.273.814.02 100.00% 669.389.27
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CUANTIFICACION GLOBAL DEL SUELO PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGIiSTICAS
CONCEPTO PRESUPUESTO (€)
Jona Suoerficie % sobre CONEXION ELECTRICA SECTOR 2 1.750.000,00 €
u ici
P sector TOTAL SECTOR 2 83.722.613,57 €
— __., DEPOSITO FRANCO Y CENTRO DE TRANSPORTES 14.000.000,00 €
Superficie apta para edificacion 830.497,26 65,20%
ACCESOS VIARIOS 4.193.297,40 €
Superficie Mejora Ambiental en
p o ld | 37.372,38 2,93% VARIANTE FERROVIARIA 40.000.000,00 €
Interior de parcela INSTALACION TECNICA DE LA TERMINAL INTERMODAL 14.000.000,00 €
Superficie neta apta para TOTAL ESTIMADO INVERSIONES 217.327.603,35 €
L 793.124,88 62,26%
edificacion
Superficie Espacios Libres 141.614,56 11,12%
Superficie Mejora Ambiental 116.568,02 9,15%
Superficie Equipamientos 33.475,31 2,63%
Superficie Viales 187.458,59 14,72%
Superficie Infraestructuras 1.572,66 0,12%
SUPERFICIE TOTAL DEL SECTOR 1.273.814,02 100,00%

El resumen de las inversiones necesarias para la puesta en funcionamiento de la ZAL y resto de infraestructuras
previstas es el siguiente:

PRESUPUESTOS TOTALES ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS

CONCEPTO PRESUPUESTO (¢€)

URBANIZACION SECTOR 1 42.861.052,18 €

ADQUISICION DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 1 14.488.140,20 €

CONEXION ELECTRICA SECTOR 1 4.062.500,00 €

TOTAL SECTOR 1 61.411.692,38 €

URBANIZACION SECTOR 2 58.536.264,97 €

ADQUISICION DE TERRENOS Y OTROS COSTES SECTOR 2 23.436.348,60 €
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4.- ANALISIS DEL MEDIO Y TERRITORIO

4.1 SITUACION Y EMPLAZAMIENTO

De la vinculacién de la ZAL al Puerto de Cartagena, nodo prioritario de la Red Transeuropea de Transportes con un
importante trafico de mercancias y consiguiente demanda de transporte intermodal, y de su ubicacién en uno de los
principales polos industriales y de mayor concentracion de empresas de la Region (Los Camachos, Cabezo Beaza,
Escombreras, etc) con accesos asegurados a la red viaria de alta capacidad, y conexién prevista con el corredor
ferroviario mediterraneo, se desprende la posibilidad de que la ZAL de Cartagena sea un nodo logistico de primer
nivel en la Regidn, con caracter estratégico nacional en base al desarrollo del Puerto y a la integraciéon del sistema
de transporte en el mercado interior europeo.

El area urbanizable destinada a la implantacién de la Zona de Actividades Logisticas contemplada en la Actuacion de
Interés Regional se corresponde con el Suelo Urbanizable No Programado LC-1 Cabezo Ventura (Poligono Industrial
Los Camachos, zona Norte) segun el Plan General de Ordenaciéon Urbana de Cartagena del afio 1987.

Los limites del area objeto de ordenacién son:

e Por el Norte, la carretera autonédmica RM-311 (Albujén-Los Beatos), perteneciente a la red de segundo
nivel de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia

e Por el Sur, el Poligono Industrial “Los Camachos Sur”.

e Por el Este, la carretera regional de tercer nivel RMF-39 (Los Beatos-CT32) y autovia estatal CT-32,
que conecta la A-30 y la AP-7.

e Por el Oeste, suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento

Asimismo, se incluyen dentro del ambito de la Actuacién de Interés Regional, los terrenos necesarios para la
conexién viaria de la Zona de Actividades Logisticas, la implantacién de la Terminal Intermodal y su conexién
ferroviaria con la red general y conexion viaria con la Zona de Actividades Logisticas.

Ambito de la AIR

4.2 MARCO TERRITORIAL. CAPACIDAD DE ACOGIDA

El ambito donde se prevé la implantacién de la Zona de Actividades Logisticas forma parte del polo industrial
conocido como Los Camachos. Los terrenos fueron adquiridos en su dia por el SEPES que desarroll el sector de
Los Camachos Sur, colindante con el ambito y donde a dia de hoy hay instaladas varias empresas. Asimismo, en la
zona Norte donde ira ubicada la ZAL, se acometié la ejecucion de viarios de conexion y de redes de servicios por lo
que el area se encuentra ya parcialmente urbanizada.

Toda el area esta clasificada por el Plan General vigente de Cartagena como Suelo Urbanizable No Programado de
caracter industrial. A todo lo anterior, hay que sumar su ubicacién junto al nudo de comunicacién que supone la
confluencia de las vias de alta capacidad CT-32,AP-7 y RM-12 asi como su cercania a la autovia A-30 y a la linea
ferroviaria existente.

Por todo lo anterior, se considera como una zona idonea para la implantacién de las actividades previstas, siendo
dificil encontrar a dia de hoy en la Region de Murcia una zona que reuna los condicionantes urbanisticos y
ambientales del area de Los Camachos. La capacidad de acogida del territorio es por tanto muy alta.

La banda prevista para ejecutar la variante ferroviaria sobre la linea Chinchilla-Cartagena para dar conexién a la
Terminal Intermodal y al Puerto de Cartagena discurre por suelos con la siguiente clasificacion segun el Plan General
del afo 1987:

- Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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- Suelo No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona Sur.
- Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur.
La Terminal Intermodal se sitla sobre No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA).

El pasillo ferroviario escogido constituye la conexién més corta y razonable con la linea existente al Norte y Sur
desde el punto de vista técnico y a nivel de afecciones. Se ha de tener en cuenta ademas el condicionante de
ubicacién que implica el triangulo formado por las autovias A-30, AP-7 y CT-32. La mayoria de los terrenos afectados
tienen caracter agricola.

4.3 USOS E INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES EN EL INTERIOR DEL AMBITO

En la zona central de Los Camachos Norte existe una zona ya urbanizada, con ejecucién de viales estructurantes y
redes de servicios segun el Plan Especial de Infraestructuras Bésicas de la Actuacion Industrial "Los Camachos".

Consultado el Sistema de Informacion Geogréfica de la Comunidad de Regantes y tras las conversaciones
mantenidas con sus responsables técnicos, se constata la inexistencia de infraestructuras de riego en el ambito de
Los Camachos Norte, aunque si en zonas limitrofes. Las infraestructuras pertenecientes a la Mancomunidad de Los
Canales del Taibilla y al abastecimiento municipal se encuentran a su vez en zonas exteriores a Los Camachos
Norte. Existen redes municipales de saneamiento y abastecimiento en funcionamiento en Los Camachos Sur.

La mayor parte de los terrenos del ambito se encuentran en desuso, localizandose algunas pequefias balsas de
riego, bien en funcionamiento o bien abandonadas, ademas de alguna pequefia zona cultivada.

Se han identificado 4 lineas eléctricas de alta tension pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes:
e L.AT.R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV)
e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV)
e L.AT.R.E.E. Fausilla-Hoya Morena (220 kV)
e L.AT. R.E.E. Fausilla-El Palmar (220 kV)

La carretera RMF-53 atraviesa el ambito por su zona Oeste. La autopista AP-7 se sitia al Norte, en el limite del
sector de Los Camachos Norte, mientras que la RMF-39 es limitrofe por la zona Este.

ABASTECIMIENTO EXISTENTE T

MCT.

N\ }

Usos e Infraestructuras existentes Fuente: elaboracion propia

En la banda de reserva para la ejecucién de la conexién ferroviaria y la Terminal Intermodal cruzan algunos servicios
pertenecientes a la Comunidad de Regantes, una linea eléctrica, tuberias de agua potable y gaseoducto.

4.4 ANALISIS DEL MEDIO FiSICO Y NATURAL

4.41 INTRODUCCION

El analisis del medio fisico y natural se acompana en el Estudio Ambiental Estratégico que acompafa al documento
de Actuacién de Interés Regional. Sin embargo, y de cara a dar coherencia y solucion de continuidad al Estudio de
Impacto Territorial, se ha considerado conveniente realizar un resumen de aquellos aspectos que se consideran mas
relevantes respecto a las caracteristicas del medio, de forma que la posterior identificacion y diagndstico de acciones
conflictivas resulte coherente.

4.4.2 OROGRAFIA

La orografia es sensiblemente llana. Las cotas maximas se sitan en la zona Sur del ambito (40 m) y las cotas
minimas en la zona Noroeste (26 m). La pendiente media del terreno es del 0,5-0,7 % . La altura media se sitia en el
entorno de los 30 m.

4.43 GEOLOGIA

La zona de ubicacion del ZAL se encuentra en la llanura denominada Campo de Cartagena, situada geolégicamente
dentro de la Zona Bética. Se trata de una depresién tectdnica que afectd a estratos paleozoicos vy tridsicos y que,
posteriormente se rellend con sedimentos miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios, materiales estos ultimos
que forman una capa que recubre toda la llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis
de épocas mas o menos reciente.
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Los materiales presentes pertenecen a la Unidad Geol6gica Abanicos aluviales de 62 generacion perteneciente a la
edad geoldgica del Holoceno. Dichos suelos son de origen fluvial, poco evolucionados aunque profundos. Presentan
un perfil poco desarrollado formado de materiales transportados por corrientes de agua.

La litologia de las rocas que afloran en la superficie del terreno se encuadran dentro de los conglomerados, gravas,
arenas y limos.
Desde el punto de vista hidrogeoldgico se tratan de formaciones detriticas y cuaternarias de permeabilidad media.

Las caracteristicas mecanicas, se consideran favorables al presentar una alta capacidad de carga e inexistencia de
asentamientos. Los Unicos problemas estan ligados a la tectonizacion existente.

Red de escorrentia. Fuente: SITMurcia

El pasillo previsto para la conexién ferroviaria cruza la Rambla de Miranda en el inicio de este cauce.

4.45 HIDROGEOLOGIA

Atendiendo al mapa hidrogeol6gico de Esparia, el ambito se sitla sobre formaciones detriticas o cuaternarias de
GeologiaFuente: Visor IGME permeabilidad media.

4.44 HIDROLOGIA SUPERFICIAL

No existen cauces de importancia ni ramblas nominadas en Los Camachos Norte. La red se limita a pequefas
escorrentias asociadas a la Rambla de Miranda.

CARTAGENA

Hidrogeologia. Fuente: SITMurcia
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4.4.6 INUNDABILIDAD

El ambito no se sitlia en zona inundable para periodos de retorno de 10, 100 y 500 afios.

Inundabilidad para T=500 afios. Fuente: SITMurcia

4.4.7 CLIMATOLOGIA

La zona se encuentra bajo las condiciones climaticas del Mediterraneo occidental, por lo tanto es afectado por masas
de aire polar y de aire tropical. Tanto unas como otras sufren transformaciones durante su largo recorrido, maximo
cuando entran en contacto con las cdlidas aguas del Mediterraneo lo que da lugar a perturbaciones Ilo
suficientemente enérgicas para desarrollar lluvias torrenciales, que al verse favorecidas por la circulacién atmosférica
en altura (corrientes en chorro) producen situaciones conocidas como gota fria.

Las temperaturas medias anuales de la oscilan sobre los 17,5°C. La evolucion de la temperatura a lo largo del afio
produce una amplitud térmica no muy elevada en la zona, unos 14,5°C oscilando las temperaturas medias
mensuales entre los 11,3°C del mes de enero a los 25,8°C del mes de agosto. Amplitud que llega casi a duplicarse si
se tienen en cuente las medias mensuales de maximas y minimas, unos 28,7°C de media entre las dos estaciones.
Los meses mas frios por orden de mayor a menor serian enero con 10,3°C, diciembre con 11,3°C, febrero con
11,6°C, marzo con 13,7°C, noviembre con 14,2°C, elevandose progresivamente hasta el mas calido, el mes de
agosto con 25,8°C. No existe invierno térmico ya que la temperatura media de ningin mes desciende de 6°C; el
riesgo de heladas es bajo.

El total de precipitaciones al afo esta alrededor de los 300 mm. La distribucién mensual de las precipitaciones es
comun a la generalidad de las zonas del SE, existiendo un méximo equinoccial (otofio-primavera) y unos minimos en
los solsticios (verano-invierno). En efecto, las estaciones mas lluviosas ordenadas de mayor a menor en funcion del
periodo estudiado, son primavera (33%), otofo (32,4%), invierno (23,1%) y verano (11,5%).

En lineas generales los vientos son de caracter débil y su direccién predominante es la componente este. El valor de
las calmas es de un 20%.

Bioclimaticamente, la zona esta incluida claramente en el piso termomediterraneo, representado por su horizonte
superior, con un ombroclima semiarido.

Los efectos del cambio climético en este aspecto van a traer como consecuencia un aumento, tanto en frecuencia
como en intensidad, de las anomalias calidas.

4.4.8 CALIDAD DEL AIRE

En el area estudiada pueden identificarse dos tipos de contaminacion atmosférica: la asociada a focos fijos (como las
emisiones industriales) y la aportada por focos méviles, como el trafico rodado.

Los poligonos industriales situados en el entorno son Cabezo Beaza, Los Camachos Sur y Lo Bolarin. No se
caracterizan por tener industrias con focos fijos de gran importancia en cuanto a contaminaciéon atmosférica se
refiere. Al unos 7 km al Sur, se ubica la zona industrial de Escombreras, donde si existen importantes focos de
emisién a la atmosfera.

En cuanto a los focos moéviles de emisién, destaca el trafico rodado ligado a las diversas vias de comunicacion de
alta capacidad que cruzan la zona, especialmente las autovias A-30, CT-32 y CT-34 y la autopista AP-7 asi como en
menor medida la linea del ferrocarril Cartagena-Murcia.

La evaluacién y gestion de la Calidad del Aire ambiente, a nivel europeo, tiene como referencia la Directiva
2008/50/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, del 28 de Mayo de 2008, sobre calidad del aire ambiente y una
atmosfera mas limpia en Europa, transpuesta a derecho interno mediante el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero,
relativo a la mejora de la calidad del aire.

44.9 CONFORT SONORO

Para evaluar el confort sonoro y el ruido generado por las actuaciones planteadas se ha elaborado un estudio ex
profeso con la realizacion de medidas in situ. Dicho estudio, que se adjunta en el Estudio Ambiental, contiene la
siguiente informacion:

- Metodologia empleada

- Evaluacion de la situacién existente

- Evaluacién de la situacion post operacional

- Valoracién de resultados y conclusiones

- Mapa de niveles sonoros en situacién pre y post operacional para dia, tarde y noche
- Zonificacion acustica teniendo en cuenta los usos del suelo

El estudio de ruido de la conexién ferroviaria depende del trazado y caracteristicas que finalmente se adopten para el
ferrocarril por lo que sera el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo/Proyecto de construccién el que
analizara con mayor detalle este aspecto.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL



C.onse#erla de Fomento e Infraestructuras REGION Puerto de Cartagena
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA >

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
(CARTAGENA) L
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

B Cofinanciado por la Unidn Europea

e Mecanismo «Conectar Europa»

@ Region de Murcia &W

4.410 VEGETACION

Las formaciones vegetales o unidades de vegetacion que cubren actualmente el territorio son consecuencia de los
usos agricolas, urbanos e industriales, siendo un entorno muy intervenido, en el que se pueden detectar las
siguientes formaciones:

- Pastizales y matorrales nitréfilos. Ocupan todos los terrenos de ZAL. Se trata de una vegetacién que ha
colonizado los terrenos en espera del desarrollo de la actuacion, que anteriormente fueron cultivados,
principalmente con hortalizas.

Entre las herbaceas destacan especies nitréfilas de desarrollo primaveral, con numerosas especies, entre
ellas Carrichtera annua, Anacyclus clavatus, Calendula arvensis, Pallenis spinosa, Reichardia tingitana,
Anagallis arvensis, Asteriscus aquaticus, Atractylis cancellata, Beta maritima, Bituminaria bituminosa,
Brachypodium distachyon, Centaurea melitensis, Chenopodium album, Chrysanthemum coronarium,
Convolvulus althaeoides, Dittrichia viscosa, Echium creticum subsp. coyncianum, Emex spinosa, Eryngium
campestre, Euphorbia serrata, Foeniculum vulgare, Hirsfeldia incana, Hyparrhenia sinaica, Lamarckia aurea,
Lobularia maritima, Mesembryanthemum nodiflorum, Moricandia arvensis, Piptatherum miliaceum, Plantago
afra, Plantago albicans, Sonchus oleraceus, Sonchus tenerrimus, Stipa capensis, Stipa parviflora,
Verbascum sinuatum.

Los matorrales nitréfilos se encuentran poco desarrollados, presentandose normalmente como arbustos
dispersos entre los pastizales, destacado las especies Atriplex halimus, Thymelaea hirsuta, Artemisia
barrelieri, Phagnalon saxatile, Ballota hirsuta, Salsola vermiculata, Fagonia cretica, Zygophyllum fabago.

- Matorrales calcicolas. Se trataria de comunidades de degradacion de la vegetacién potencial, aunque en la
zona representan etapas de colonizacion de terrenos alterados y luego abandonados. Se trata de tomillares
dominados por Thymus hyemalis, acompafado de pequefios arbustos como Fumana thymifolia,
Helianthemum syriacum, H. almeriense, Teucrium capitatum subsp. gracillimum. Esta formacion es escasa,
presentandose en el pasillo del acceso ferroviario al oeste de la urbanizaciéon Roche Alto.

- Cultivos horticolas. Es el principal uso de la tierra en el entorno, ocupando la mayor parte del acceso
ferroviario. Se trata de cultivos herbaceos diversos que se alternan a lo largo del afno, permaneciendo
durante algunas épocas en barbecho a la espera de su preparacion para el siguiente cultivo.

- Cultivos lefiosos. Se presentan al norte del pasillo ferroviario, siendo un cultivo minoritario, tratandose de
citricos, limonero principalmente.

No se han identificado especies sujetas a alguna de las figuras de proteccién recogidas en la legislacion regional,
nacional o europeo, aunque los proyectos que se desarrollen en base a esta Actuacion de Interés Regional deberan
evaluar en detalle las posibles afecciones la flora.

Al norte del pasillo ferroviario, en sus margenes, se encuentra la microrreserva de flora (solo propuesta) denominada
Herbazal de Diplotaxis tenuisiliqua (CARTA-04). Esta especie es una hierba anual de tipo ruderal y arvense, que se
presenta en cultivos de cereales, de citricos y margenes de caminos, dentro del piso termomediterraneo con
ombrétipo semiarido. Es una especie que puede verse incluso favorecida por la alteracién superficial del suelo, como
por ejemplo el labrado ocasional de los terrenos. La mayor parte de esta microrreserva propuesta se encuentra sobre
cultivos horticolas y de citricos. En la concrecién de los proyectos constructivos debe considerarse la presencia o no
de la especie y el manejo a realizar.

No existen arboles singulares 0 monumentales catalogados para la Regiéon de Murcia ni en la ZAL ni en el pasillo
ferroviario.

En resumen, la zona no alberga una vegetacion relevante, ni especies o habitat de suficiente interés que puedan
verse realmente comprometidos, debido a su alto grado de degradacion y la ocupacion fisica del espacio.

4.4.11 FAUNA

Todo el territorio pertenece a la misma unidad ambiental faunistica, determinada con una base fisionémica, utilizando
como factor principal la estructura de la vegetacién, criterio empleado usualmente para la descripcion de las
comunidades faunisticas, denominandose esta unidad cultivos y medio antropdgeno. A cierta distancia al sur (sierra
de Cartagena-La Union) se encuentran areas forestales con vegetacion natural, donde se presentan especies de
mayor relevancia. No existen cauces relevantes donde puedan refugiarse especies animales o utilizarlos como
corredores ecolégicos. Los biotopos que pueden resefiarse para la zona son los siguientes: zonas agricolas,
superficies artificiales y balsas de riego y EDAR de Cabezo Beaza.

A la vista de las especies existentes, se puede concluir en la escasa singularidad faunistica de la zona y la baja
importancia que tiene como area de reproduccién o alimentacién, no existiendo en principio ninguna especie rara o
amenazada que pudiera verse afectada por la actuacion.

La especie méas relevante es la malvasia cabeciblanca (Oxyura leucocephala), especie catalogada en el ambito
mundial por la Unién Internacional para la Conservacion de la Naturaleza como “en peligro”, que esta presente en las
lagunas de la depuradora de la EDAR de Cabezo Beaza, situada fuera de la banda del acceso ferroviario

4.4.12 HABITATS DE INTERES COMUNITARIO

No se encuentran en el ambito de la ZAL o el pasillo ferroviario poligonos cartografiados del Atlas de los Habitats
Naturales y Seminaturales de Esparia.

4.4.13 PAISAJE
4.4.13.1 INTRODUCCION

Como estudio complementario a la Actuacion de Interés Regional, se ha realizado un Estudio de Paisaje que
se acompaina como documento independiente. Se recogen a continuacion algunas de las determinaciones
del citado estudio.

4.4.13.2 CONTEXTO GENERAL

La zona se encuentra ubicada en la Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10 Llanura Litoral del Campo de Cartagena
(Portal del Paisaje de la region de Murcia). Se trata de una unidad de gran amplitud situada en el sureste regional y
rodeada, a excepcion de la parte litoral, por cadenas montafiosas de origen alpino, como las sierras litorales de
Cartagena, las prelitorales de Carrascoy, Columbares y Altaona y otras elevaciones menores al oeste.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL



Consejeria de Fomento e Infraestructuras REGION Puerto de Cartagena
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA >

E Region de Murcia W

ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS
(CARTAGENA) !
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

Cofinanciado por la Unidn Europea
e Mecanismo «Conectar Europa»

*
*

Autoridad Portusria de Cartagena

o o b Gea ;/‘,“

¥ lﬂﬂ"len 1
N~ '—Lmu}\

SO U TS g ]
: [Dehesa de Campoamor

Pilarde la (/7 i
i dada
oy

}1“:@’! w e un Cedine

EFTorre de la Horadada
“Punte de la Horadada

S

( ’
i : ,,_\_."-.vl £l Mojon
i 49@” \Pedro del Pinatar

S Jo ' “[

g JHR' 3 :qr«r' del Pudrider
; ‘qulpm.‘ ) ,q 5! wita
v ‘ﬂ?' | f
T

: ?L“ m:"‘n‘- Py ’ﬂ,n% Narejos N\
& ~ W ZPNW  Punia Galera .;\-.‘
Fm' 1 Los Alcazares 7 < sisote E1 F
¥ 'lfAR U.F N _Iﬂuﬁn_au

Ef Iy La N‘dma dﬂl '\ﬂar Man
i bl “{1 e {Compleio Tunstico)
TU e &

oy h‘"\m ta Broin UM-

TET.?@&;T' 2

'ua Ehr::l :
SU&L AbZfo.; “‘h‘ g e
i \ Pefin = ;.7 : "&DUW’ Xy Punta de la Esp

=z e o -_Ml'.ﬂ-&___l”alﬂ?(us; 7
~o . wwel® 1 (b Garfabena®

221

Unidad Homogénea de Paisaje CMC.10. Fte.: .Portal de Paisaje Region de Murcia

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geolégicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una
depresion tecténica que afecté a estratos paleozoicos y triasicos y que, posteriormente se rellené con sedimentos
miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos ultimos materiales forman una capa que recubre toda la
llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas mas o menos recientes.
Geomorfolégicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinacién al este, drenando todas sus
aguas al Mar Menor a través de un gran numero de ramblas como la del Albujén.

El Campo de Cartagena es una extensa llanura, situada geolégicamente dentro de la zona Bética. Se trata de una
depresién tectdnica que afectd a estratos paleozoicos y tridsicos y que, posteriormente se rellen6é con sedimentos
miocénicos, pliocénicos y finalmente cuaternarios. Estos ultimos materiales forman una capa que recubre toda la
llanura y en los cuales pueden observarse los efectos de la edafogénesis de épocas mas o menos recientes.
Geomorfolégicamente se caracteriza por su amplia llanura con una leve inclinacion al este, drenando todas sus
aguas al Mar Menor a través de un gran numero de ramblas como la del Albujén.

Practicamente la totalidad de la vegetacién es de origen agricola, mientras que la natural es practicamente
inexistente y tan solo aparece en las zonas de mayor altitud y donde la actividad agricola no ha llegado o las tierras
han sido abandonadas. Se trata en todo caso de vegetacién arbustiva de tipo xerofitico. Persiste algun tipo de
vegetacion natural en los cauces de ramblas mejor conservados y escasos y reducidos pinares de forma puntual. El
tipo de explotaciones varia de los cultivos en secano, como olivos, almendros o algarrobos, a los cultivos en regadio,
mucho més extendidos, como los citricos, hortalizas e incluso especies propias de cultivo de secano que ahora
tienen sistemas de regadio como los olivos y el almendro. La técnica de cultivos en invernaderos ha experimentando
un fuerte aumento en los ultimos afos.

La poblacion se localiza en la unidad en pequefios asentamientos (San Cayetano, Los Martinez del Puerto, La
Puebla, Miranda, El Mirador, Dolores, Roldan, El Jimenado, EI Albujon, El Algar o Roche), junto a una poblacion

diseminada en viviendas unifamiliares, en muchos casos en estado de abandono. Merece especial mencién el caso
de los recientes desarrollos de urbanizaciones residenciales tipo resort de gran incidencia en el paisaje de la unidad.

La unidad cuenta con una densa red viaria constituida por las autovias de Cartagena (A-30), San Javier (RM-19) y
Vera (AP-7), una red de carreteras secundarias como las de Sucina, Roldan (F-12), Torre Pacheco (F-14) y F-36 o
Los Alcazares (F-30), junto con una red de caminos secundarios de acceso a las fincas agricolas.

Se trata de una unidad con una dinamica de continuo cambio y expansiéon. Por un lado las tierras dedicadas a la
actividad agricola cambian sus usos pasando de cultivos de secano a regadios gracias a las aportaciones del
Trasvase, 0 se transforman en plantaciones bajo plastico, por otro los nucleos urbanos se expanden y modernizan y
crece el numero de naves aisladas y por Ultimo urbanizaciones aisladas tipo resort.

Dada la planitud de la unidad, resulta visible en grandes planos desde el norte (en el piedemonte de las sierras
prelitorales), desde la elevacion del Carmoli (junto al Mar Menor) y otras elevaciones aisladas como el caso del
cabezo Gordo. Ademas de lo anterior y dada la densidad de la red viaria, la unidad resulta altamente accesible a
través de la misma, obteniendo interesantes planos.

En cuanto a la calidad intrinseca del paisaje, la riqueza biolégica se califica como baja, dado el alto nivel de
antropizacién del medio. La coherencia y sostenibilidad también son bajas, debido a que los nuevos usos ponen en
peligro el mantenimiento de valores de la unidad. Los valores histéricos y culturales son medios, por la presencia de
elementos patrimoniales (molinos, depésitos, arquitectura tradicional) con incidencia en el paisaje.

La calidad visual se puede considerar media, ya que asi se califican la identidad y singularidad en el contexto
regional y los valores escénicos. A pesar de la gran amplitud de la llanura, desde la zona media de la unidad se
generan interesantes escenarios con las sierras prelitorales como fondo y desde la zona meridional con el Mar
Menor y sus islas como fondo escénico. La fragilidad es media, dados sus valores intrinsecos, una muy elevada
accesibilidad visual y frecuencia de visualizacion y una complejidad de imagen media.

4.4.13.3 VISIBILIDAD DE LA ACTUACION

La visibilidad de la actuacién es alta, sobre todo de la ZAL, si se tiene en cuenta la presencia de importantes vias de
comunicacién, como la autopista AP 7 (que la atraviesa por el noreste) y la autovia CT-32 (al sureste), ademas de
otras de menor relevancia como la RM 311, RM F37 y RM 57.

En el caso de la ZAL, para su andlisis, se han situado 10 puntos distribuidos por todo el ambito, calculando mediante
un algoritmo aplicado al modelo digital del terreno (MDTO05 del IGN) las zonas visibles desde un entorno de 3.000
km.
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Visibilidad del pasillo ferroviario desde un entorno de 1.500 m
Visibilidad de la ZAL desde un entorno de 3.000 m

4.4.13.4 CALIDAD Y FRAGILIDAD
Se observa que el mayor niUmero de vistas se obtienen desde el entorno de pequefos cabezos que se encuentran

cerca de la ZAL, como el cabezo Ventura, al sur, y el cabezo Otahonero al sureste. También se tienen vistas desde
la zona agricola este de La Aparecida. El resto del territorio ofrece escasas posibilidades de vistas, principalmente
por tratarse de un relieve muy suave donde se disponen gran cantidad de elementos artificiales junto a las vias de
comunicacion que entorpecen o impiden las vistas a media o larga distancia.

Para la zona se puede es establecer una calidad visual media-baja, por la inexistencia de formas y elementos
singulares de valor. Asi, las caracteristicas propias de los elementos de este paisaje, se repiten de forma abundante
en toda la unidad homogénea a la que pertenece. Entre los elementos antropicos destacarian los derivados de los
usos agricolas, que proporcionan cambios cromaticos y texturales, en funcién del tipo de cultivo y de su

estacionalidad. Destaca el uso tradicional de setos cortavientos, a base de variedades de cupresaceas en los bordes
En lo que respecta al pasillo ferroviario, también se han situado 10 puntos en su trazado, estimandose la visibilidad de algunas parcelas de cultivo.

en este caso hasta un maximo de 1.500 m, a partir de cuya distancia se considera que este elemento se difumina en
el tramado actual del paisaje. La zona de maxima visibilidad (un 40 % del trazado) se encuentra en el piedemonte
oeste del cabezo Ventura, al situarse a cierta altitud sobre el pasillo. En el resto del territorio analizado, lo mas
habitual es la vision de un 10-20 % del trazado.

Las cuencas visuales presentan escasa compacidad, por la escasez de elementos topograficos u otros elementos
que produzcan predominancia de lineas visuales, sino que, al contrario, las visuales presentan gran amplitud que se
repite en toda la zona del arco sur del Mar Menor. El potencial de visualizacién o accesibilidad visual se considera
alto, por el gran eje que supone la autopista y la autovia, que aportan un gran nimero de observadores reales a la
zona.

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 11
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La fragilidad del paisaje se considera como media, dados sus valores intrinsecos, una muy elevada accesibilidad
visual y frecuencia de visualizacion y una complejidad de imagen media.

4.4.14 RIESGOS NATURALES

Riesgo de inundacién

El ambito de la actuacién no afecta a cauce alguno, ni se encuentra en zona de policia, ni afecta al régimen de
corrientes de ningun cauce. Tampoco se sitla en zona inundable asociada a ningin cauce.

Riesgo sismico

La Norma de construccién sismoresistente (NCSE-02) fija un valor de la aceleracién sismica basica para el municipio
de Cartagena de 0,07, lo que supone un valor bajo en comparacién con el resto de municipios de la Region.

El Plan SISMIMUR ,que analiza el riesgo sismico en la Regién de Murcia, estudia la peligrosidad sismica incluyendo
el efecto local mostrando para esta zona de actuacién. Se obtiene un valor estimado de PGA (aceleracion maxima
de movimiento del suelo) del orden de 0,18 a 0,30 g en suelo duro y de 0,14 g en roca.

Riesgos de accidente quimico

Referente al sector quimico, la zona de actuacion se encuentra en su totalidad dentro del radio de alerta frente a un
posible accidente quimico, de las empresas situadas en el Valle de Escombreras, que pudiera afectar al exterior de
las mismas, al disponer de sustancias peligrosas incluidas en el Anexo | del R.D. 840/2015.

Riesgo ante accidente de mercancias peligrosas

El TRANSMUR (Plan Especial de Protecciéon Civil por Transporte de Mercancias Peligrosas por Carretera y
Ferrocarril), indica las vias tanto ferroviarias como de carreteras autondmicas, que estan dentro de la Red de
itinerarios de Mercancias Peligrosas.

La autopista AP-7 y la carretera CT-32, cercanas al ambito, estan dentro de la red de itinerarios de mercancias
peligrosas, estando consideradas por tanto de prioridad alta en cuanto al transporte de este tipo de mercancias. La
franja de 1 km a ambos lados de estas vias estan incluidas en la zona vulnerable ante un posible accidente de
mercancias peligrosas, quedando gran parte de la actuacién dentro de esta franja.

Suelos contaminados

Del analisis de las ortofotos no se desprende la existencia de actividades potencialmente contaminantes del suelo
(Anexo | R.D. 9/2005).

4.4.15 VIAS PECUARIAS
Las vias pecuarias identificadas en el &mbito de la actuacién son las siguientes:

- Via pecuaria "Colada de Fontes": seglun la cartografia disponible la citada via pecuaria discurre por el
exterior del ambito en la zona Noreste y coincide en parte de su trazado con la carretera RM-311 por lo que
se encuentra asfaltada.

- Via pecuaria "Colada de Torre Pacheco": el tramo Norte discurre por caminos en tierra y propiedades
privadas mientras que el tramo Este coincide con la carretera RM-F37 y se encuentra por lo tanto asfaltado.

- Via pecuaria "Colada del Cabezo Beaza": discurre por caminos de tierra y parcelas privadas

- Via pecuaria "Colada del Puerto del Saladillo": su trazado coincide con en parte con la carretera regional
RM-F37 y por tanto se encuentra asfaltada).

4.5 PATRIMONIO HISTORICO

Se ha realizado un Estudio Arqueoldgico del ambito incluido dentro de la Actuacién de Interés Regional que se ha
incorporado al Estudio Ambiental.

En 2008 se lleva a cabo una actuacién arqueolégica (expte. 023/2008), consistente en una prospeccion en el marco
del desarrollo urbanistico de Los Camachos, que establecié dos areas de dispersién de material arqueoldgico
separadas entre si 550 m. En la occidental (Zona 1) se distinguen a su vez dos sectores de concentracién de
escorias de fundicién, situadas al Este y Oeste de dicha area, junto con numerosos restos cerdmicos de cronologia
romana, fundamentalmente anforas republicanas de procedencia italica, ceramica comun y de cocina, ceramica
campaniense y terra sigillata italica.

Por otra parte, destaca la presencia de un molino de agua (BIC) en el sector septentrional del area al este (Zona 2),
conocido como Molino de Los Garras (nimero 160665, nimero de inventario 003 del Archivo del Servicio de
Patrimonio Histérico).

Ademas existen otros dos molinos catalogados genéricamente como BIC, los inventariados con los nimeros 10 y 18,
ambos al oeste.
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Los criterios de proteccion establecidos para el yacimiento de Escorial de Los Diablos (Zonas 1 y 2) son los
especificados en la Resolucion de la Direccién General de Bellas Artes y Bienes Culturales, con fecha 3 de junio de
2008, en relacion al programa de medidas correctoras sobre el patrimonio cultural afectado por el proyecto de Los
Camachos Norte y Centro (Cartagena), en la que se ordena la supervision arqueolégica de todos los movimientos de
tierra previstos en el area de afeccién del yacimiento (Zonas 1 y 2).
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Ademas, no podran realizarse remociones o desfondes del terreno bajo la rasante actual, sin las actuaciones EJES Y FOCOS DE DESARROLLO REGIONAL
arqueoldgicas especificadas. Dicha resolucion, ordena la conservacion e integracion en el proyecto urbanistico de los Princinales ajes de desarrollo P ik
molinos de viento para extraccién de aguas existentes en el area afectada (Zona 2), segun la Disposicién Transitoria e NS i
Primera de la Ley 4/2007 de Patrimonio Cultural de la Regién de Murcia, por la que se establece la consideracion de
Bien de Interés Cultural, con categoria de monumento de los molinos de viento de la Regién de Murcia. O Foce
4.6 SISTEMA DE NUCLEOS DE POBLACION Y ACTIVIDAD ECONOMICA
4.6.1 SISTEMA URBANO
e
Cartagena se ubica en el &rea funcional de Cartagena-Mar Menor, que abarca las comarcas del campo de /-:"
Cartagena y Mar Menor, incluyendo el denominado Campo de Murcia. Esta formada por los municipios de Cartagena SN
Fuente Alamo, La Unién, Los Alcazares, San Javier, San pedro del Pinatar y Torre Pacheco. /

En relacion a los ejes de desarrollo regional de primer orden, la actuacién se encuadraria en el eje Murcia- /

Cartagena. La ciudad departamental es un foco con gran potencial como espacio portuario y plataforma de // G-.._
]

actividades y servicios. La dinamica del area viene siendo positiva en los Gltimos afos, siendo un espacio cada vez {

maés importante en la economia de la Region de Murcia, con una nueva estructura mixta que conjuga las grandes \ "r)\
industrias, el papel de polo energético, el importante puerto comercial y capital de servicios de la costa \v\,\,\/ \
Se trata de un eje histéricamente de débil articulacién, que arrastraba todos los problemas de desconexién entre dos I 7
zonas de dinamicas diferentes (Murcia-endégeno, Cartagena-ex6geno). Las mejoras en la red de comunicaciones y
el desarrollo econémico han posibilitado el cambio en la tendencia historica. \
N
%Y
//

Ejes y focos de desarrollo regional. Fuente: DPOTSI

El municipio de Cartagena no muestra una estructura nuclear clara, existiendo ademéas una fractura del territorio
propiciada por la Sierra de La Muela y la falta de un viario de comunicacién que provoca escasa integracién de la
zona oeste. Lo mismo ocurre a nivel interior en la parte occidental, que esta compartimentada por sierras con
ocupacion urbana y turistica de alguno de los espacios intersticiales y ocupacién exclusiva agricola del resto.

Administrativamente hablando, Cartagena se encuentra dividida en distintos barrios y diputaciones, estando ubicada
la actuacion en la diputacién de San Félix (limitrofe con el municipio de La Unién por su zona Este), aunque una
pequena parte esta situada en la contigua diputacion de El Lentiscar.
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Diputaciones de Cartagena. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena

En relacion a la imbricacién de la actuacién en el conjunto de areas industriales del entorno, se identifican los
siguientes poligonos: Parque Industrial Los Camachos Sur, Poligono Industrial Cabezo Beaza, Zona Industrial del
Valle de Escombreras, Poligono Industrial La Palma y Poligono Industrial Lo Bolarin, este ultimo en el término

municipal de La Unién.

=  E|os regionales de
concentracién industrial

& Poligones industriales
de escala comarcal

& Poligonas localas de
Industria v servicios

. Grandes freas de
concenbracion industrial

T g bt L € mnmbom S (1 bname 7 bnomf

P el s8] st o e s Lartageny

P g bt 0 s anepens

s Ve VAl b1 [

oty one ndesmisl La Faime Camagens fs Paima)

ol o b | Bk Ln i

Poligonos Industriales en el entorno de la ZAL de Los Camachos
Fuente: Servicio Avanzado de Localizacion Empresarial. Instituto de Fomento de la Region de Murcia

El area industrial de Los Camachos, incluyendo la zona Norte contemplada en la AIR y su zona Sur en
funcionamiento desde hace unos afos, se sitda en la base del triangulo formado por las autovias estatales A-30, CT-
32 y AP-7. Ademas de la zona industrial, quedan incluidas en el citado tridngulo el nlcleo de La Aparecida y otros
pequefos nucleos poblacionales (Los Salazares, Los Carriones, etc) y diseminados.
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4.6.2 DEMOGRAFIA

El ambito analizado se incluye dentro de la diputacién de San Félix en el término municipal de Cartagena.

Diputaciones del T.M. de Cartagena. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena

Total Hombres Mujeres Total
Barrio o Diputacion poblacidn (Extranjeros) (Extranjeras) Extranjeros
LA ASOMADA 42 34 76 23 1 34
LA PIQUETA (DISEMINADO) 3 3 g 0 0 0
LA VEREDA 1.155 1.136 2.291 66 47 113
LA VEREDA {(DISEMINADO) i 6 1 2 2 4
LO BATURNO 62 46 108 26 10 36
LOS CAMACHOS 58 61 19 4 5 9
LOS CAMACHOS (DISEMINADO) 28 28 56 15 10 25
MOLINOS GALLEGOS 15 10 25 8 5 13

Estructura demografica de la diputacion de San Félix. Fuente: Ayuntamiento de Cartagena

En relacion al conjunto de Cartagena, la poblacion a 1 de Enero de 2018 era de 214.722 habitantes, con la

distribucion que se refleja en la siguiente tabla:

156 262 92

ALUMBRES 3.420 CAMPO NUBLA

CANTERAS 10.258 222 CARTAGENA 37.433 5.458
EL ALBUJON 2949 653 EL ALGAR 7914 1.300
EL BEAL 2310 103 EL HONDON 1.1 159

EL PLAN 35.993 2.965 ESCOMBRERAS ] 2
LA ALJORRA 4.912 1.391 LA MAGDALENA 3.910 385
LA PALMA 5.788 949 LENTISCAR 2.023 699
LOS MEDICOS 131 35 LOS PUERTOS 1.306 368
MIRANDA 1.357 258 PERIN 1.580 346
POZ0 ESTRECHO 5.086 995 RINCON DE SAN GINES 10.196 2.200
SAN ANTONIO ABAD 44.719 3.940 SAN FELIX 2.694 234
SANTA ANA 2.486 107 SANTA LUCIA 6.076 919

Estructura demografica del término municipal de Cartagena. Fuente: Aytmo. de Cartagena

A continuacién se indican los indicadores de la estructura demografica de Cartagena para distintos anos:

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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Poblacién Densidad de INDICE DE VEJEZ
1993 176.139 315,6 De 65 y mas afios/menores de 20 66,8 67,8 68,9 69,7 69,9 70,9 72,2
ek 179.659 3219 INDICE DE DEPENDENCIA
1995 180.553 323,5
Juvenil
1996 170.483 305,5
< de 20 aiios/Poblaciéon entre 20 36,8 36,9 37,1 37,4 37,8 38,0 38,1
1998 175.628 314,7
Anci
1999 177.709 318,4 nclana
2000 179.939 322,4 >= de 65 aﬁos/PobIacién entre 24,6 25,0 25,6 26,1 26,4 26,9 27,5
2001 183.799 329,3 Total
2002 188.003 336,9 < de 20 aiios + >= de 65 aifios/ 61,3 61,9 62,7 63,5 64,1 64,9 65,5
e 194.203 348,0 MUJERES EN EDAD FERTIL
2004 197.665 354,2
Mujeres de 15 a 49 anos/Total 48,1 47,6 47,1 46,4 45,9 45,3 44,8
2005 203.945 365,4 o
RAZON DE MASCULINIDAD
2006 208.609 373,8
i 207.286 3714 Hombres/Mujeres 101,1 100,8 100,5 100,4 99,9 99,8 99,5
2008 210.376 377,0 Fuente: CREM. Indicadores demograficos
2009 211.996 379,9 Del analisis de los datos se observa un leve descenso en el nimero total de habitantes de Cartagena en los ultimos
2010 214.165 383,8 anos asi como el moderado aumento en los indices de vejez y dependencia. Particularizando para la Diputacién de
San Félix, el niUmero total de habitantes se ha mantenido relativamente estable en los Ultimos afos, incluso
2011 214.918 385,1 . .
incrementando levemente su poblacion.
2012 216.655 388,2
2013 2014 2015 2016 2017 2018
2013 217.641 390,0
2014 216.451 387,8 Cartagena 217.641 216.451 216.301 214,759 214,177 213.943
Ak 216.301 387.6 Cartagena 60.528 59.991 59.161 58.270 57.570 57.166
2016 214.759 384,8
Barriada San Ginés 4.904 4.893 4.916 4.962 4.969 4.949
2017 214.177 383,8
2018 213.943 383,4 Barriada Virgen de La Caridad 2.851 2.870 2.878 2.876 2.891 2.923
Evolucion de la poblacion. Fuente: CREM e INE Cartagena 46.400 45.931 45.167 44.313 43.606 43.266
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 Ensanche-Almarijal 6.373 6.297 6.200 6.119 6.104 6.028
ESTRUCTURA POR EDAD San Félix 2.645 2.678 2.729 2.719 2.698 2.689
Menores de 20 ainos 22,8 22,8 22,8 22,9 23,0 23,0 23,0 ., ., ; .
Evolucion de la poblacion segun entidades. Fuente: CREM
Entre 20 y 64 afios 62,0 61,8 61,5 61,2 60,9 60,7 60,4
De 65 y mas aiios 15,2 15,5 15,7 15,9 16,1 16,3 16,6
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL 16
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4.6.3 MERCADO LABORAL

En relacién al paro registrado, se observa una tendencia decreciente en los Ultimos dos afios tanto en Cartagena en
su conjunto como en la propia Diputacién de San Félix donde esta bajada es, porcentualmente, todavia mas
acusada.

IV III II ) IV III II I
) ) ) I Trimestre ) ) : :
Trimestre Trimestre Trimestre 2018 Trimestre Trimestre Trimestre Trimestre
2018 2018 2018 2017 2017 2017 2017
Cartagena 16.592 16.311 16.047 17.460 17.557 17.354 16.794 18.934
San Félix 199 201 202 206 195 206 209 252

Paro registrado. Fuente: CREM

El numero de afiliaciones a la seguridad social también ha experimentado un leve crecimiento en el periodo
analizado tanto en hombres como en mujeres.

III Trimestre 2018 II Trimestre 2018 I Trimestre 2018 IV Trimestre 2017

TOTA Hombre Mujere TOTA Hombre Mujere TOTA Hombre Mujere TOTA Hombre Mujere
L s s L s s L s s L s s
Cartagen 69.60 71.60 70.21 68.30
a 5 39.173| 30.432 7 40.709 | 30.898 2 39.940 | 30.272 4 38.903 | 29.401
San
Félix 895 517 378 898 523 375 888 534 354 872 522 350

4.6.4 ACTIVIDAD ECONOMICA

Algunos de los factores econémicos de desarrollo de la economia de Cartagena parten de usos seculares. Es el
caso de la agricultura, que se desarrolla en la comarca del Campo de Cartagena, que comprende las diputaciones
situadas al norte del término municipal y los municipios limitrofes. Igualmente de la pesca, que si hoy no tiene la
pujanza de otros tiempos, sigue estando presente en barrios como el de Santa Lucia.

También tiene una amplia tradicion la construccidon naval, ligada a la ciudad desde la creacién del Arsenal de
Cartagena en el siglo XVIII. La presencia militar también dispone de una destacada influencia en la vida econdémica
de Cartagena, si bien sin alcanzar las cotas de otros tiempos.

Si hay un sector predominante en la industria cartagenera es el de las empresas energéticas. El Valle de
Escombreras alberga varias empresas de produccién y transformacion de energia, como Repsol o Enagas. Dentro
del ambito de la industria es también destacable, por su volumen, el complejo de fabricacion de plasticos de la
empresa SABIC. También son destacables los poligonos situados en el entorno como Los Camachos Sur, Cabezo
Beaza, Gemsa, La Palma o Lo Bolarin.

En los dltimos afios ha alcanzado también un notable desarrollo el sector terciario, fundamentalmente ligado al
turismo.

4,90,68 %

"o

B Industrias extractivas

B Industrias manufactureras
Energia

m Residuos,desconta.

85,62 %

Tipos de industria en el municipio de Cartagena. Fuente: CREM. Afio 2016

Tipos de industria Total

Industrias extractivas 5

Industrias manufactureras 619

Energia 63

Residuos,desconta. 36
50,000

50.000

40,000

fha.)

20.000

20.000

10.000

Total superficie Secano FRegadio

Distribuciéon superficie de cultivo en el ario 2016. Fuente: CARM
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Datos

Totales Secano Regadio
Total superficies 55.808| 42.022 13.786
Tierras cultivo 26.497| 12.711 13.786
Prados y pastizales 6.826 6.826 0
Superficie forestal 9.914 9.914 0
Otras
superficies 12.571| 12.571 0

La economia de la diputacién se desarrolla a través del sector agropecuario y de las diversas factorias de los
poligonos industriales que se reparten en distintas localidades.

El pueblo de San Félix tiene en el poligono de Cabezo Beaza su principal fuente econémica. En este parque
industrial crecen industrias dedicadas a la construccién y sus materiales, muebles, empresas de transporte y
paqueteria, etc. Casi todos los vecinos de la localidad tienen en este poligono sus empleos.

La localidad de La Asomada también posee un poligono industrial en el que se desarrollan industrias dedicadas a la
venta de muebles, materiales de construccion, electrénica y mecanica, artes graficas, carpinteria metalica, asi como
factorias dedicadas a pinturas industriales.

El centro social, el centro de salud y el polideportivo se encuentran también en este poligono, al igual que las zonas
de ocio y los centros comerciales, hecho que lo convierten en el centro neuralgico de toda actividad econémica de la
localidad.

El sector agropecuario en la diputacion ha sido un elemento tradicional de desarrollo que aun hoy dia tiene su
espacio en los terrenos cultivables de San Félix.

Desde la modernizacién de los sistemas de cultivo a partir de los anos setenta, los cultivos de hortalizas como la
lechuga, la col, la alcachofa, el tomate y frutas tan cultivadas en el Campo de Cartagena como el melén, sin olvidar
frutales de gran tradicién en la zona como la naranja, algarrobo e higuera.

También perviven las granjas de ganado vacuno, alguna de ellas muy importantes, con una cabafa ganadera muy
destacada.

La mayor parte de los establecimientos, tanto en el municipio como en la Diputaciéon de San Félix, estan dedicados al
comercio. Los establecimientos de tipo industrial ocupan el segundo lugar en importancia en la Diputacion, teniendo
un menor peso la construccion, agricultura y energia.

4.7 INFRAESTRUCTURAS BASICAS DEL TERRITORIO

4.71 CONEXION VIARIA

En relacién a la red de carreteras pertenecientes a la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, situadas en el
area de influencia del ambito, cabria destacar las siguientes:

a) Pertenecientes a la Red de Primer Nivel

= Via de alta capacidad RM-12. Carretera desdoblada que da acceso a La Manga desde la AP-7, CT-32 y
RM-311, a través del denominado Enlace de La Manga.

b) Pertenecientes a la Red de Segundo Nivel

= Carretera RM-311. Carretera que une El Albujon con Los Beatos y que constituye uno de los accesos a la
ZAL a través de la glorieta de confluencia de esta carretera, el ramal de salida de la AP-7, RM-F38, RM-F39
y vial existente en Los Camachos Norte

c) Pertenecientes a la Red de Tercer Nivel

=  Carretera RM-F39. Carretera que conecta Los Beatos con la CT-32 y que limita por el Este el ambito de la
ZAL.

Carretera RM-F38. Conecta Los Beatos con la Torre del Negro y da acceso a la ZAL a través de la glorieta
de confluencia comentada.

Carretera RM-F53. Permite la conexién entre el nucleo de La Aparecida y el poligono industrial existente.

Carretera RM-F37. Conecta el nicleo de Santa Ana con el de Roche y limita por el Sur con Los Camachos
Sur

1943 Aparecida

ey

=N 7\
204 \/\,6 1 \\
\

Camachos 5

\

Red Viaria del ambito y entorno. Fuente: Direccion General de Carreteras de la CARM

En relacién a la red de carreteras pertenecientes al Estado situadas en el area de influencia del ambito, cabria
destacar las siguientes:

= Autopista Cartagena-Vera (AP-7). Circunvala el ambito por la zona Este y permite la conexion de la ZAL al
corredor mediterrdneo. La via comunica con Alicante, Valencia y Barcelona, y de alli con Europa. La AP-7

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL
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circunvala la ciudad de Cartagena por el norte, siguiendo hacia el sur hasta la localidad de Vera, donde
entronca con la autovia A-7 que la conecta con Almeria. De alli tiene acceso a las ciudades mas importantes
de Andalucia. Pertenece a la red transeuropea de transporte (E-15).

Permite el acceso a la ZAL a través del ramal de la salida 800 que conecta con la glorieta de confluencia,
recogiendo los traficos de medio y largo recorrido de la zona Este. Asimismo, y a través de su conexién con
la CT-32, recoge los traficos de medio y largo recorrido provenientes de la AP-7 y A-30 (zonas Norte y
QOeste).

= Autovia A-30. Comunica el centro de Espafa a través de Albacete con Murcia y Cartagena. Enlaza con la
AP-7 a la altura de Miranda, al Oeste de la ZAL, y con la CT-32 a la altura del Poligono Industrial Cabezo
Beaza, al Sur de Los Camachos.

= Autovia CT-32. Como nexo de union entre la AP-7 y la A-30 se tiene la autovia urbana de la ciudad de
Cartagena CT-32. Comienza su recorrido en el Poligono Industrial de Cabezo Beaza, en su salida hacia la A-
30 y su término se encuentra en el comienzo del tramo Cartagena — Vera de la AP-7.

Permite el acceso a la ZAL de los traficos provenientes de la AP-7 y A-30 (zonas Norte y Oeste) a través del
enlace con la RM-F39.

=  Autovia CT-34. En la interseccion de las autovias A-30 y CT-32 nace la también autovia urbana de la ciudad
de Cartagena CT-34.. Esta autovia comunica Cartagena con el Valle de Escombreras y la Refineria de
Cartagena.

Tal y como se desprende del inventario realizado, el ambito cuenta con una buena conexién viaria, con vias de alta
capacidad con una funcion principalmente de movilidad y carreteras convencionales con una funcién
fundamentalmente de accesibilidad.

4.7.2 FERROCARRIL

El acceso por ferrocarril a la ciudad de Cartagena se realiza actualmente a través de la linea Chinchilla-Cartagena.
Estd compuesta por via Unica de ancho ibérico(1.668 mm) sin electrificar. Discurre por la zona Oeste y Sur de la
ZAL, siendo la distancia a ésta en punto mas préximo de unos 5 km.

A la altura de Torreciega, poco antes de la estacién de trenes de Cartagena, comienza la linea 326 de via Unica y
ancho ibérico que da acceso a Escombreras y al Puerto de Cartagena. La distancia mas proxima a la ZAL es de 3,2
km por su zona Sur.

AT Rt

2 % saw Antoria Sbad
B

CARTAGENA

Harno 44 3 2

et foins 57 “Gontro de Transportes |
- _de Cartagena '} | 7

ARTAGENA

FUTURA DARSENA

DARSENA DE DEL GORGUEL

ESCOMERERAS

Esquema Red Ferroviaria sobre infraestructuras portuarias existentes y previstas Fuente: elaboracion
propia

4.7.3 ABASTECIMIENTO

Actualmente, el poligono industrial de Los Camachos se abastece de agua potable desde el depédsito de Los
Camachos. Este depésito se abastece a su vez desde el depdsito del Cabezo Rajado, situado junto a El Borricén,
Otro depbsito existente en la zona es el de Cabezo Beaza.

Los viales existentes en Los Camachos Norte asi como el contiguo poligono de Los Camachos Sur cuentan con
distintas tuberias de abastecimiento.

4.7.4 SANEAMIENTO

Tanto en los viales de Los Camachos Norte asi como en Los Camachos Sur existen distintas tuberias de
saneamiento. Asimismo, se cuenta con estaciones de aguas residuales que bombean las aguas a la cercana EDAR
de Cabezo Beaza.

4.7.5 RED ELECTRICA
Se han identificado 4 lineas de alta tensién pertenecientes a Red Eléctrica, y que son las siguientes:
e L.AT. R.E.E. Nuevas Escombreras, El Palmar 1 (400 kV)
e L.AT.R.E.E. Nuevas Escombreras, Rocamora (400 kV)
e L.AT. R.E.E. Fausilla-Hoya Morena (220 kV)
e L.AT. R.E.E. Fausilla-El Palmar (220 kV)
4.7.6 RED DE GAS

Por la zona Sur de Los Camachos Sur discurre el gaseoducto Cartagena-Orihuela. Asimismo, existe una estacion
de regasificacion en esta misma zona.

4.7.7 RED DE TELECOMUNICACIONES

El poligono de Los Camachos Sur cuenta con red de telecomunicaciones.
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5.- IDENTIFICACION Y DIAGNOSTICO DE ACCIONES CONFLICTIVAS. ESTUDIO DE
LAS FUNCIONES URBANAS

5.1 CONDISERACIONES PREVIAS

Si bien en el apartado anterior se ha realizado un andlisis del medio fisico y natural, socioeconémico, patrimonio
histérico, sistema urbano y de infraestructuras y dotaciones, se analizan a continuacién las funciones urbanas, segin
la informacion disponible, y se identifican y diagnostican aquellas acciones mas conflictivas con los distintos
elementos del territorio.

5.2 ANALISIS DAFO

El Analisis DAFO es una metodologia que permite hacer una valoracién estratégica de diferentes alternativas. Dicho
andlisis se basa en estudiar la situacién interna y externa de varias alternativas consideradas al acometer un
proyecto. El analisis interno se refiere a aquellos aspectos que resultan controlables por los agentes interesados en
promover el proyecto, en este caso la ZAL. Las FORTALEZAS son todos aquellos elementos internos positivos que
diferencian al programa o proyecto de otros de igual clase. Las DEBILIDADES sin embargo son aquellos elementos,
recursos, habilidades y actitudes que la alternativa tiene por si misma, y que constituyen barreras para lograr su
buena marcha.

El analisis externo pretende evaluar los factores que no son controlables por los agentes que estan interesados en
llevar a cabo el proyecto. Este andlisis se realiza valorando AMENAZAS y OPORTUNIDADES. Las oportunidades
son aquellas situaciones externas, positivas, que se generan en el entorno y que, una vez identificadas, pueden ser
aprovechadas. Las amenazas son situaciones negativas, externas al programa o proyecto, que pueden atentar
contra éste, por lo que llegado al caso, seria necesario disefiar una estrategia adecuada para sortearlas o minimizar
su impacto.

De la combinacion de fortalezas con oportunidades surgen las POTENCIALIDADES, las cuales sefialan las lineas de
accién mas prometedoras. La combinacién de debilidades y amenazas da lugar a las LIMITACIONES, que deben ser
tenidas en cuenta de modo muy especial en la toma de decisiones, la combinacién de fortalezas y amenazas
muestra los RIESGOS, y la combinacién de debilidades y oportunidades da lugar a los DESAFIOS. Estos aspectos
exigiran una cuidadosa consideracion a la hora de marcar el rumbo que el proyecto debera asumir hacia el futuro
deseable.

Debilidades

El principal inconveniente de esta ubicacion es que el actual trazado del ferrocarrii no discurre por sus
inmediaciones. Existen diferentes posibilidades para superar esta debilidad, bien basadas en una variante de la linea
de la RFIG existente mas préxima a Los Camachos o un ramal de conexién desde alguno de los puntos de la
existente.

La falta de accesibilidad exterior en materia ferroviaria y aérea y del desarrollo de la intermodalidad es una debilidad
histérica que actualmente se puede llegar a revertir en una oportunidad con la llegada del Corredor Ferroviario
Mediterraneo y la implantacién de una Plataforma Logistica Intermodal en Cartagena.

Se considera también una debilidad las deficiencias existentes en el sector objeto de estudio en cuanto a sus
conexiones con la red viaria que lo rodea, por cuanto sélo dispone de conexiones con capacidad en su flanco Este.

El sector hortofruticola, de gran importancia en la economia del Campo de Cartagena, tiene una importante debilidad
que podria afectar a los procesos que se realizaran en la ZAL. Esta debilidad es la alta estacionalidad de sus
exportaciones, lo que dificulta el aprovechamiento de los retornos, perdiendo eficiencia en los transportes. Esta
debilidad puede reducirse, o incluso desaparecer, con el transporte intermodal, combinandose los trayectos entre
empresas de distintos sectores.

Podria también sefalarse como debilidad, aunque no de gran calado, la existencia de lineas eléctricas de alta
tension y algunos yacimientos arqueoldgicos entre otros elementos, que condicionaran la ordenacion del sector y el
aprovechamiento de los espacios.

Amenazas

Entre las amenazas que se han identificado con respecto a la parcela de Los Camachos para acoger la futura ZAL
de Cartagena cabria destacar por encima del resto las restricciones presupuestarias, que podrian retrasar las
inversiones necesarias para mejorar las infraestructuras de que se nutren las empresas usuarias de la plataforma
intermodal y la ZAL, con especial atencién a la construccién del Corredor Ferroviario Mediterraneo.

Légicamente, y asociada a la anterior, una situacién econémica de austeridad y con dificultades para acceder al
crédito, puede disuadir a las empresas de invertir en la nueva ubicacion. Por ello, el coste del suelo logistico que se
oferte en la futura ZAL sera determinante para garantizar su viabilidad.

Fortalezas

En primer lugar, y como se destaca en todos los estudios previos que han analizado la ubicaciéon de la ZAL de
Cartagena, el hecho de que los terrenos sean de titularidad publica Unica (SEPES), agiliza sobremanera toda la
tramitacién necesaria en procesos de esta naturaleza y facilita la promocién y gestion del proyecto.

Asimismo, atendiendo a las caracteristicas urbanisticas, el hecho de que estos suelos tengan la clasificacién de
Suelo Urbanizable Sin Sectorizar en el PGMO de Cartagena, agiliza y facilita en gran medida la ordenacién del
sector.

La ubicacién en el Parque Industrial de Los Camachos cuenta con importantes potencialidades derivadas de la
disponibilidad de suelo y de la sinergia con las actividades de tipo industrial y comercial que ya se llevan a cabo en
dicho poligono. En total conforman alrededor de 621 Has de suelo para actividades econdmicas, por lo que esta gran
disponibilidad de suelo también representa una gran fortaleza, puesto que la oferta de servicios puede atraer a futuro
mayores inversiones y necesidades.

La localizacion del suelo es inmejorable desde el punto de vista de la comunicacién por carretera, ya que se
encuentra entre los principales ejes viarios de la zona y frente al nudo que comunica la AP-7 con la CT-32,
permitiendo salida facil tanto en direccion Alicante como en direccién Murcia y Madrid.

El emplazamiento de Los Camachos no interfiere con el crecimiento de la ciudad, pues los potenciales desarrollos
residenciales que se pretenden promover se ubican en la zona al norte de Alumbres y hacia el Este de la ciudad.

Por dltimo, cabe destacar como fortaleza la calidad del relieve de los terrenos, practicamente llanos con una
pendiente muy poco acusada en sentido norte, evitando grandes movimientos de tierras.
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Oportunidades

Entre las oportunidades debe destacarse la alarmante escasez de servicios avanzados a empresas prestados en el
ambito regional y las carencias que tiene actualmente esta comarca en suelo para la actividad econémica y logistica.
Esta demanda sin satisfacer puede ser el punto que haga de la ZAL un servicio atrayente para empresas de todo tipo
de sectores de actividad con necesidades actuales o futuras de suelo logistico.

La inclusién de la Regidon de Murcia y, en concreto, de Cartagena y su Puerto en el Corredor Ferroviario
Mediterraneo, significa tener presencia en uno de los mas potentes ejes europeos de desarrollo econémico como es
el Arco Mediterraneo. Esto, sumado a la estratégica situacion del Puerto de Cartagena como puerta de entrada a
Europa de los traficos de Asia, norte de Africa y América, genera unas expectativas mas que positivas de crecimiento
del volumen de mercancias tratadas.

Las actuaciones que se estan ejecutando en el Puerto de Cartagena, tanto de ampliacién de sus darsenas como
mejora de los accesos ferroviarios, va a favorecer el desarrollo de algunos sectores industriales que tienen poca
presencia en el area y que son potenciales usuarios de una Zona de Actividades Logisticas.

Asimismo, podria considerarse como una oportunidad el hecho que tanto la terminal de contenedores como el
Centro de Transportes y Depésito Franco se encuentren saturados, de forma que tengan necesidades bien de sacar
de sus instalaciones determinados servicios bien de trasladarse a una nueva ubicacién, incrementando sus
dimensiones y mejorando su oferta de servicios.

Diagndstico de idoneidad

A la vista del analisis desarrollado a lo largo de los distintos estudios realizados queda sobradamente justificada la
idoneidad de Los Camachos como emplazamiento de la Plataforma Logistica Intermodal y Zona de Actividades
Logisticas de Cartagena.

La ZAL de Cartagena nacia con la concepcion de atender las demandas logisticas portuarias y comarcales vy, si bien
por su localizacién éstas Ultimas quedan mejor atendidas, la relacion que la futura ZAL podra mantener con el Puerto
de Cartagena conseguira aumentar el valor afiadido de las mercancias transportadas a través del mismo.

Del analisis DAFO se puede extraer el hecho de que se han identificado en mayor medida aspectos positivos del
emplazamiento de la ZAL en Los Camachos (Potencialidades) que los negativos (Limitaciones), incidiendo en que
una parte de las debilidades identificadas tienen un caracter temporal histérico que se subsanaran con las
actuaciones previstas en la Actuacion de Interés Regional, refiriéndose en especial a la histérica falta de
accesibilidad exterior en materia viaria y ferroviaria y desarrollo de la intermodalidad.

Otra de las debilidades mas acusadas que puede revertirse con la implantacion de una Zona de Actividades
Logisticas es la alta estacionalidad de las exportaciones del sector hortofruticola, motor econémico de la Comarca
del Campo de Cartagena, combinando las exportaciones del propio sector con las importaciones de otras empresas
dedicadas a distintas actividades.

La privilegiada posicion de Los Camachos con respecto a la red viaria de la Regiéon de Murcia, enmarcado entre las
autovias AP-7 y CT-32, y con accesos directos a la A-30 y la regional CT-34, dota a Los Camachos de unas
comunicaciones de gran capacidad y rapidez con los nodos mas importantes a nivel nacional.

Entre las fortalezas y oportunidades que se pueden destacar de la ubicacién de Los Camachos estéa la topografia y,
sobre todo, la calificacién urbanistica que tiene la parcela en la actualidad.

La topografia que presenta la parcela, con una pendiente poco acusada y practicamente llana en su totalidad evita la
necesidad de grandes movimientos de tierras que encarecen la urbanizacion y pudieran disuadir a las empresas de
implantarse en la ZAL.

La titularidad del SEPES del total de los terrenos de Los Camachos Norte y la gran disponibilidad de suelo, reduce y
facilita la tramitacién y gestionabilidad del proyecto, ademas de la ventaja que supone la calificaciéon que tienen los
suelos.

En definitiva, la ubicacién de Los Camachos es un lugar muy adecuado desde todos los puntos de vista para acoger
la futura ZAL de Cartagena por todos los motivos anteriormente expuestos.

5.3 FUNCIONES URBANAS. CONCEPTOS BASICOS

La Orden del Excmo. Sr. Consejero de Obras Publicas y Ordenacion del Territorio, de 20 de septiembre de 2010, de
incorporacion al sistema territorial de referencia los valores guia de los indicadores de funciones urbanas seralados
en el Anexo 1 de la Orden define los siguientes conceptos:

Funcion Urbana: Conjunto de bienes o servicios susceptibles de satisfacer las necesidades de la poblacién
organizada en nucleos, ya sean urbanos o en el medio rural.

La prestacion de las funciones urbanas se realiza normalmente mediante los equipamientos y las infraestructuras; la
diferencia entre unos y otros estriba en que en los equipamientos prima la consideracién de "punto” y abundan los
contactos personales (educativo, sanitario, deportivo...), mientras que en los segundos prima la consideracion de
"red" y escasean los contactos sociales (carreteras, ferrocarril, abastecimiento de agua.); si bien otras funciones
tienen caracter mas disperso (turistica, residencial y econémica).

Las funciones a analizar son las siguientes:
1. Funcién Educativa

2. Funcién Sanitaria

3. Funcién Cultural

4. Funcion Administrativo-Judicial

62

. Funcién Asistencial

»

. Funcién Deportiva

7. Funcién de Seguridad

8. Funcién de Infraestructuras de Transporte y Comunicaciones
9. Funcion Energética y de Residuos Sélidos

10. Funcion Infraestructuras Hidraulicas

11. Funcién Ocio-Recreativa.

12. Funcién Espacios Libres Publicos

13. Funcién Turistica.

14. Funciéon Comercial.
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15. Funcion Residencial.
16. Funcion Econdémica - Suelo Industrial.

Indicadores: Son los parametros que conforman cada una de las funciones urbanas definidas. El valor que adoptan
dichos indicadores nos permite analizar el estado en el que se encuentra una determinada funcién en una zona
concreta.

Valores Guia: Valores que, con el objetivo de garantizar la calidad de vida de los ciudadanos, deben alcanzar como
minimo los indicadores que conforman cada una de las funciones urbanas.

5.4 FUNCIONES URBANAS CONSIDERADAS DADA LA NATURALEZA Y CARACTERISTICAS DE LA
ACTUACION. INDICADORES Y VALORES GUIA

La actuacién tiene como objetivo la implantacién de una Zona de Actividades Logisticas y una Terminal Intermodal
con conexion ferroviaria asociada. Se trata de una actuacién puramente logistico-industrial, que no contempla el uso
residencial. Por otro lado, hay que tener en cuenta la extension del &mbito y las limitaciones en las determinaciones
incluidas en la actuacion. Por lo tanto, ha sido en ocasiones complicada la utilizacion de los indicadores y valores
guia contenidos en la Orden de 20 de Septiembre de 2010.

El analisis del impacto territorial de la actuacion ha de realizarse en términos de satisfaccion de las necesidades
propias de la actuacion asi como de las cargas impuestas a las funciones urbanas afectadas, en el sentido de la
variacién de los estdndares existentes para los distintos indicadores y valores guia que pueden ser utilizados. Por
ello, se ha recurrido al empleo de indicadores y valores guia similares siempre que ha sido posible y al empleo de
ratios habituales en actuaciones de caracter industrial. De esta manera, se relacionan a continuacion las funciones
urbanas que se consideran realmente impactadas.

5.4.1 ESTIMACION DEL NUMERO DE TRABAJADORES

Como paso previo al estudio de las funciones urbanas, y en concordancia con las estimaciones realizadas en
estudios complementarios de la ZAL, se ha realizado una estimacién del nUmero de trabajadores que albergara ésta.
Para ello, se ha empleado un ratio habitual para actuaciones industriales en instalaciones de tamafo medio-grande
de 50 empleos/Ha superficie neta.

A partir de este ratio, los empleados estimados para la ZAL son los siguientes:

ESTIMACION DEL NUMERO DE TRABAJADORES
Sector Superficie total (Ha) Superficie neta (Ha) (trabajzztcl:r)es /Ha) N2 total estimado
Sector 1 214,86 86,40 50 4.320
Sector 2 133,22 133,22 50 6.661
Total 10.981

5.4.2 FUNCION SANITARIA

La implantacién de la actuacién trae como consecuencia el aumento de la poblacion empleada en la zona, bien por
cambios de trabajo o bien por nuevos empleos generados por la actuacion. En principio, las necesidades sanitarias
de las personas que acudan a trabajar a la ZAL quedarian cubiertas por sus centros de referencia y mutuas de
trabajo.

La oferta asistencial del municipio, a partir de los ultimos datos disponibles, se recoge en la siguiente tabla:

5 Finalidad Dependencia
Numero de camas i . .
asistencial funcional

Cartagena

. . . . o Servicio Murciano de
Complejo Hospitalario Universitario 691 General Salud

Hospital General Universitario Servicio Murciano de

88 General
Santa Maria del Rosell Salud
Hospital General Universitario Servicio Murciano de
) 603 General
Santa Lucia Salud
Geriatria y/o larga Otro Privado-
Hospital de la Caridad - Los Pinos 154 Yy . d o
estancia Benéfico
Hospital Ntra. Sra. Perpetuo - o . -
214 Médico-Quirurgico Privado no Benéfico

Socorro S.A.

Hospital Ntra. Sra. Perpetuo Geriatria y/o larga

93 Privado no Benéfico
Socorro Il (Alameda) estancia
Hospital C.M.V. Caridad 40 Médico-Quirurgico Privado no Benéfico
Geriatria y/o |
Residencia Los Almendros 60 enaina yio farga Privado no Benéfico

estancia
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Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcidn son los siguientes:

FUNCION SANITARIA VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2)
AMBITO INDICADOR VALORES GUIA DE INDICADOR Superficie Construida Sup. Suelo TMPA(3)
REFERENCIA
Atencidn Primaria N de médicos en atencidn primaria por cada 1.000 | 1 Médico(1) 0,003 Méedicos
habitantes
e de habitantes por consultorio local 6.700 habitantes (1) 10 min a pie
Ne de consultorios locales por cada 1.000 habitantes | 0,15 consultarios (1) 0,00045 Consultorios 0,258 m2/UMR(4) 0,387 m2/UMR(5) 10 min 2 pie
e de habitantes por centro de salud 15.400 habitantes (1) 15 min a pie
NC de centros de salud por cada 1.000 habitantes 0,065 centros de salud 0,000195 Centros de salud | 0,393 m2/UMR(4) 0,786 m2/UMR(6) 15 min 2 pie
(1)
Atencidn especializada Ne de camas de hospital por cada 1.000 habitantes | 3,553 camas (1) 0,01066 Camas 2,132 m2/UMR(7) 4,264 m2/UMR(7) 25 min en
vehiculo
Recursos comunes Mo de médicos colegiados en activo por cada 1.000 | 4,20 médicos (1) 0,0126 Madicos
habitantes
Ne de enfermeros en activo por cada 1.000 4 enfermeros 0,0096 Enfermeros
habitantes

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos

ATENCION PRIMARIA ATENCION ESPECIALIZADA
CONSULTORIOS LOCALES CENTROS DE SALUD M2 PARA CAMAS DE HOSPITAL
14.819,00 27.627,00 28.554,00 56.111,00 323.019,00 304.400,00
Diferencia -12.808,00 Diferencia -27.557,00 Diferencia 18.619,00
Los hospitales y centros de salud mas cercanos al ambito seran los siguientes:
HOSPITALES
NOMBRE DISTANCIA TIEMPO MEDIO
(Km) DE ACCESO EN
COCHE
Hospital de Santa Lucia 10 8 minutos
Hospital General Universitario Santa Maria del Rosell 11,5 10 minutos
Hospital Perpetuo Socorro 14 15 minutos

Independientemente de la atencién especializada de los hospitales de referencia, para una poblacién empleada de
11.000 personas, va a ser necesario contar con centros de asistencia primaria por la posible apariciéon de problemas
de salud de los trabajadores.

El valor guia de referencia establece 0,15 consultorios por cada 1.000 habitantes por lo que teniendo en cuenta el
nimero de trabajadores, se estima suficiente con la reserva de suelo para la implantacién de un centro con las
caracteristicas de consultorio de caracter local. Se descarta la necesidad de implantar un centro de salud (valor guia
de 15.400 habitantes).

En cuanto a las superficies necesarias de suelo y superficie construida, se realiza a continuacién una estimacion
que habra de ser verificada posteriormente en el correspondiente programa de necesidades.

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m? de superficie edificable. A partir de este
valor, las necesidades obtenidas son las siguientes:

valores guia:
Valor guia referido a UMI Valores obtenidos
ATENCION PRIMARIA ATENCION ESPECIALIZADA Edificabilidad UMl Superficie Superficie Superficie construida Superficie suelo
ZAL construida suelo (m?) (m?
334,6
CONSULTORIOS LOCALES CENTROS DE SALUD M2 PARA CAMAS DE HOSPITAL Sector 1 669.389,27 9 86,35 129,53
, L. 1.129.107,62 564,5 0,258 m2/UMI 0,387 m2/UMI 145,65 218,48
Situacion i L i o i Sector 2 5
Valor guia Orden | Situacion actual | Valor guia Orden Situacion actual Valor guia Orden 899 2
actual Total 1.798.496,89 5 232,01 348,01
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No se han incluido en el analisis posibles mutuas de caracter privado que pudieran implantarse en la ZAL y que
aumentarian la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las necesidades generadas por
esta funcién quedarian cubiertas.

5.4.3 FUNCION CULTURAL

Los indicadores y valores guia establecidos en la Orden para esta funcidn son los siguientes:

FUNCION CULTURAL VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2)
AMBITO INDICADOR WALORES GUIA DE REFERENCIA INDICADOR Superficie Construida Sup. Suelo TMPA(3)
Bibliotecas M2 canstruidos de bibliotecas por cada 1.000 habitantes 90,00 m3/1.000 habitantes(1) 0,27 m2/UMR. 0,27 m?/UMR 0,225 m3/UMR(4) | 15 min a pie

N de Volimenes de biblioteca por cada 1.000 habitantes | 2.000 volimenes/1.000 6,00 volimenes/UMR.

habitantes(1)

Horas semanales de apertura 35 horas(1)

NP de técnicos bibliotecarios por cada 1.000 habitantes 0,20 Técnicos/1.000 habitantes(1) 0,0006 Técnicos/UMR
Centros culturales | N9 de centros culturales por cada 1.000 habitantes 0,13 Centros culturales(1) 0,00039 Centros 0,21m?/UMR(5) 0,35 m?/UMR(B) 15 min a pie
(7) culturales/ UMR.

NP de habitantes / Centro cultural 7.700 habitantes(1)

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos
valores guia:

BIBLIOTECAS CENTROS CULTURALES

m2 construidos de bibliotecas por cada 1.000 hab m2 de Suelo Industrial por cada 10.000 hab

- Suelo con destino a usos deportivos y sociales (m2): 5 m?%100 m? aprovechamiento resultante del sector.

La AIR materializa las cesiones indicadas en la LOTURM para el Sector 1 y estima las correspondientes al Sector 2,
que habran de ser fijadas en el correspondiente instrumento de desarrollo de este sector.

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

FUNCION DEPORTIVA VALORES GUIA REFERIDOS A UM.R.(5)
AMBITO INDICADOR VALORES GUIA DE REFERENCIA | INDICADOR Superficie Construida | Sup. Suelo TMPA(3)
Instalaciones | M2 construidos de instalaciones deportivas cubiertas por cada 1.000 | 391 m?/1.000 habitantes(4) 1,173 m2/UMR. 1,173 m2/UMR. 1,955 m2/UMR(6) | 15 min a pie
deportivas habitantes (1)
M2 de instalaciones deportivas descubiertas por cada 1.000 3.500 m2/1.000 habitantes (4) 10,50 m%/UMR 15,00 m2/UMR(7) | 15 min a pie
habitantes (2)
NO de habitantes por piscina cubierta / climatizada 20.000 habitantes (4)
NO de piscinas climatizadas por cada 1.000 habitantes 0,05 piscinas/1.000 habitantes (4) | 0,00015 piscinas/UMR | 0,333 m2/UMR (8) 0,561 m2fUMR (3) | 15 min a pie

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos
valores guia:

INSTALACIONES DEPORTIVAS

m2 construidos de instalaciones deportivas
por cada 1000 habitantes

m2 de instalaciones deportivas descubiertas
por cada 1000 habitantes

Situacion actual Situacion actual

Situacion actual

Valor guia Orden

Situacion actual

Valor guia Orden

414,00

16.062,00

40.649,00

24.986,00

Diferencia

-15.648,00

Diferencia

15.663,00

Valor guia Orden

Valor guia Orden

213.974,00 139.564,00

1.523.162,00

1.070.825,00

Diferencia 74.410,00

Diferencia

452.337,00

Si bien el municipio de Cartagena cuenta con una buena dotacion de centros culturales para satisfacer las
necesidades de esta funcion y la actuacidon es de cardcter logistico e industrial, se considera necesaria la
implantacién de alguna instalacion multifuncional (centro cultural, de exposiciones, de reuniones, etc) que, en este
sentido, ofrezca un servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL.

Se define la Unidad Media Industrial como aquella constituida por 2.000 m? de superficie edificable. A partir de este
valor, las necesidades obtenidas son las siguientes:

Para la AIR, se ha considerado que han de quedar atendidas por la actuacién las necesidades que para esta funciéon
puedan tener un 10% de los trabajadores de la ZAL, de tal manera que se reserve espacio suficiente para la practica
de actividades deportivas. A partir de los valores guia, se obtienen los siguientes resultados:

Superficie de suelo

necesaria para

Indicador Valor guia de referencia

instalaciones deportivas
descubiertas (m?)

m? instalaciones deportivas por cada 10.000 trabajadores

3.500 m?/10.000 trabajadores

3.843

Valor guia referido a UMI Valores obtenidos
Edificabilidad UMI Superficie Superficie Superficie construida Superficie suelo
ZAL construida suelo (m2) (m2)
Sector 1 669.389,27 334,69 70,29 117,14
Sector 2 1.129.107,62 | 564,55 0,21 m?/UMI 0,35 m?/UMI 118,56 197,59
Total 1.798.496,89 | 899,25 188,84 314,74

5.4.4 FUNCION DEPORTIVA

Los indicadores y valores guia establecidos en la Orden para esta funcién y aplicables a la Actuacién de Interés
Regional son los siguientes:

5.4.5 FUNCION DE SEGURIDAD

Se mide esta funcién en términos de respuesta frente a un incidente, especialmente en lo que a la necesidad de

participacion de los bomberos se refiere.

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:
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VALORES GUIA REFERIDOS A UM.R.(2)
AMBITO INDICADOR. VALORES GUIA DE INDICADOR Superficle Construida | Sup. Suelo
REFERENCIA

Bomberos No de homberos por cada 1,000 habitantes 0,50 bomberos (1) 0,0015 bomberos / UMR

No de pargues de bomberos por cada 1.000 habitantes 0,015 parques (1) 0,000045 parques/UMR 0,15 m2c/UMR(3) 0,12 m?s/UMR(4)

No de habitantes por parque de bomberos 66,700 habitantes (1)

Tiempo medio ponderado de intervencién de los bomberos 10 min (1)
Proteccion Civil NO de efectivos de proteccion civil por cada 1,000 habitantes 2 efectivos (1) 0,006 efectivos /JUMR 0,15 m2c/UMR(3) 0,12 m2s/UMR(4)
Policia Local NO de efectivos de policia local por cada 1.000 habitantes 2 policias locales (1) 0,006 efectivos /UMR 0,15 m2c/UMR(3) 0,12 m2s/UMR(4)
Guardia Civil y NO de efectivos por cada 1,000 habitantes 1,20 efectivos (1) 0,0036 efectivos / UMR
Policia Nacional

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos
valores guia:

BOMBEROS POLICIA LOCAL

N2 efectivos de policia local cada 1.000

N2 parques de bomberos cada 1.000 habitantes ]
habitantes

Situacion actual Valor guia Orden Situacion actual Valor guia Orden

34.403,00 8.567,00 2.571,00 8.567,00

Diferencia 25.836,00 Diferencia -5.996,00

La actuacion no genera per se la necesidad de implantar un parque de bomberos exclusivo. Las necesidades del
area deben ser estimadas en funcién del tiempo de respuesta frente a un incidente. El parque de bomberos mas
cercano es el del propio municipio de Cartagena, situado a unos 11 km de la ZAL (Tiempo medio de acceso: 10
minutos) por lo que se considera que la cobertura de esta funcion es adecuada.

)" TeatrolRomanor
de Cartagenal &

Las necesidades en relacién a otras dotaciones de seguridad como policia o guardia civil deben ser valoradas por las
Administraciones responsables. En cualquier caso, en las parcelas de equipamientos del sector 1 0 2 existe
superficie suficiente para la implantacién de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas
en el Estudio de Impacto Territorial.

5.4.6 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES. MOVILIDAD

La ejecucion de la actuacion va a traer como consecuencia un aumento en los desplazamientos por carretera en las
vias circundantes. Ademas, va a ser necesaria la construccién de nuevos accesos y la mejora de los existentes. Por
otro lado, se hace necesario el fomento de medios alternativos de transporte menos contaminantes y con mayor
capacidad, de manera que se minimicen los desplazamientos en vehiculo privado. Se ha elaborado un estudio de
trafico y movilidad de la actuacién cuyas principales conclusiones se exponen en el presente Estudio.

5.4.6.1 ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL. DETERMINACION DE INTENSIDADES MEDIAS DIARIAS

Para las carreteras proximas al ambito, identificadas en el apartado anterior, se han determinado las Intensidades
Medias Diarias de circulacion y las tasas anuales de crecimiento del trafico mediante el andlisis de los aforos
existentes en estas vias entre los afios 2011-2016.

Carret " d . sl A sl 1 -,
" arretera ; » pesados —r . S A
n® Estacion controlada PK Categoria [afFi)o 2016) ol X - : “"‘""T
AP-7  |802,00[vIRTUALEN PEAJE] 7,53 w_[5] N ,
AP-7  [799 15|viRTuaLEN PERIE] 6,56
AP-R7 [801.25viRTuALEN PEASE] 468 N )
CT-32 [ 560 | PrIMARIA 312

A30  [18561| SECUNDARIA 10,73
A30  [192.31] SECUNDARIA 171 ‘
CT-33 | 030 | COBERTURA 1,59 %
RM-311 |14+700| SECUNDARIA 8,63
RM-F39 |1+000| COBERTURA 14,47 i e
RM-12  [2+000| PERMANENTE 3,62

W oe =~ o on B R -

=
o

Ubicacion de las estaciones
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Autopista AP-7

En la AP-7 se han analizado dos estaciones de aforo. Como bien se puede observar en los datos presentados a

continuacion, los traficos de vehiculos pesados son cercanos al 7% en ambas estaciones y no han sufrido grandes
variaciones en los anos analizados.

Estacion de aforo n21

Esta primera estacién de aforo se encuentra en el PK 802,00 de la AP-7. Se ha experimentado un crecimiento en la
IMD desde el afio 2.011 al 2.016 de 1,42%, alcanzando los 13.142 vehiculos en 2.016.

N1 ESTACION MU-512-4 i) RTUAL EN PEALi:S 802,00
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION NULL

. IMD g %AVEHICULO %APESAD
ANO IMDTOTAL |, ~ons  IMDPESADOS % PESADOS ™o (anual) S (anual)
2.011 12.247 11.306 941 7.68 = =
2.012 11.658 10.812 846 7,26 4,81 -10,10
2.013 11.334 10.480 854 7,53 2,78 0,95
2.014 11.749 10.865 884 7,52 3,66 3,51
2.015 12.380 11.450 930 7,51 5,37 5,20
2.016 13.142 12.153 989 7,53 6,16 6,34
TCAC
2.011- 1,42 1,46 1,00 -0,41

2.016 (%)

Estacion de aforo n22:

Esta segunda estacion de aforo se encuentra en el PK 799,15 de la AP-7 y a diferencia de la n®1, ha sufrido un
pequeno descenso en todos sus traficos comparando los valores de 2011 con los de 2016

N2 ESTACION MU-510-4 [LI00] RTUAL EN PEAGLS 799.15

NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION rpoeLAacion [N
- IMD . %AVEHICULO %APESAD
ANO IMD TOTAL |\ ~rros [MDPESADOS % PESADOS ™" “0 o )
2.011 20911 19.439 1.472 7.04 - -
2.012 18.916 17.554 1.362 7.20 9,54 747
2.013 18.454 17.141 1313 7.1 2,44 -360
2.014 18.756 17.453 1303 6,95 1,64 0,76
2.015 19.293 17.047 1.346 6,98 2,86 3,30
2.016 19.956 18.646 1310 6,56 344 267
TCAC
2.011- -0,93 -0,83 2,30 41,39
2.016 (%)

AP-R7

En este tramo solo se ha analizado una estacién de aforo (MU-511-4) en el PK 801,25 por la que circula una gran
cantidad de trafico. Los traficos en esta estacién de aforo se han visto ligeramente reducidos entre los valores de

2011 y los de 2016:

N°3 ESTACION TIPO PK 801,25

NUMERO DE cALzaDAS [Pl CONFIGURACION POBLACION NULL
" IMD %AVEHICULO %APESAD
ANO IMDTOTAL | ~toos MDPESADOS % PESADOS ™ (anual)  OS (anual)
2.011 32.803 31.071 1732 5,28 - -
2.012 29.516 27.989 1,527 517 -10,02 -11,84
2.013 28.603 27.074 1.529 5,35 -3,09 0,13
2.014 29.180 27.735 1.445 4,95 2,02 -5,49
2.015 29.694 28.199 1.495 5,03 1,76 3,46
2.016 30.480 29.053 1.427 4,68 2,65 -4,55
TCAC
2.011- -1,46 -1,33 -3,80 2,38
2.016 (%)

CT-32

En este tramo se ha analizado otra estacion de aforo (MU-356-1) en el pk 5,6 por la que circula una gran cantidad de
trafico al ser una de las principales vias de acceso a la ciudad de Cartagena. El tréfico total de vehiculos aumentd
ligeramente entre 2011 y 2016 pero el de pesados se ha visto reducido (una TCA de -6,19%).

N°4 ESTACION TIPO PRIMARIA 314
o DE cALZADAS [P CONFIGURACION POBLACION

: IMD %AVEHICULO %APESAD
ANO IMDTOTAL || ~rros MDPESADOS % PESADOS ™o ' o™ (e
2.01 35.696 34.142 1.554 4,35 = )
2.012 33.845 32,570 1.275 3,77 -5,19 17,95
2.013 32.671 31.280 1.391 4,26 -347 9,10
2014 34.224 32.845 1.379 4,03 475 -0.86
2.015 32.868 31.499 1.369 4,17 -3.96 -0.73
2.016 36.141 35.012 1.129 3,12 9,96 -17,53
TCAC
2.011- 0,25 0,50 -6,19 6,42

2.016 (%)

A-30

En la A-30 se han analizado dos estaciones de aforo. Esta autovia es la principal via de comunicacién entre la
ciudad de Cartagena y Murcia y sirve también para canalizar los traficos hacia el centro de la Peninsula.

Estacién de aforo n%5:

Esta estacién de aforo se encuentra en el PK 185,61 de la A-30 en la poblaciéon de Cartagena. Analizando los datos
registrados se aprecia que todos los tipos de traficos han aumentado desde 2011 a 2016 (todas las TCA son
positivas).
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N  ESTACION TIPO PK 185,61 BRM-311
] : POZO . . .
e e i Zca TOBLACION  [ing Esta estacion de aforo es importante ya que es la carretera en la que se proyecta construir el acceso a la AP-7 desde
. 3 " - N -
Afio MD TOTAL I.IC-!:"RDOS IMD PESADOS % PESADOS AAS\I(EEI-:E:IJ)LO g:::i:; la ZAL de Cartagena. Se trata de una carretera con un trafico no muy elevado y con poca variacion durante los afios
I analizados (TCA de -0,29%).
2,011 0 #DIV/0I - -
2,012 26.754 24174 2,580 9,64 #povol T #Dvo!
2,013 25,687 23,295 2.392 9,31 -3,99 -7,29
2.014 26.037 23.406 2.631 10,10 1,36 9,99 ]
2015 27,600 24 576 3.024 10,96 6,00 14,94 N8 ESTACION | 611 i PK 14+700
_fg'lg 27.369 24431 2,938 10,73 -0.84 -2,84 NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION PoBLAcléu CARJ:GE
2.01- 0,57 0,26 3,30 2,72 . IMD %AVEHICULO %APESAD
2,016 (%) ANO IMD TOTAL | \oppog IMDPESADOS % PESADOS ™'l 0™ o (anual)
., om. 2011 2.563 2323 240 9,36 = .
Estacion de aforo n°6: 2,012 2.356 2.185 171 7,26 -8,08 28,75
3 5 ) 2,013 2428 2318 110 4,53 3,06 -35,67
Esta estacién de aforo se encuentra en el PK 192,31 de la A-30 en la poblaciéon de Cartagena. Comparandola con la 2,014 2.344 2.144 200 8,53 -3,46 81,82
tacion d foro n%5 d reciar tien n rcentaie d d mucho menor. Esta red ion del 2.015 2.486 2.279 207 8,33 6,06 3,50
estacién de aforo , s puede apreciar que tiene un porcentaje de pesados mucho menor. Esta reduccion de 2.016 2 528 5308 218 863 161 531
porcentaje de pesados de una a otra se considera que es debido a que gran parte de los vehiculos pesados que TCAC
B . i . . 2.011- -0,29 -0,13 -1,90 -1,62
atravesaban la estacion de aforo n®5 se han desviado hacia el Poligono Industrial de Los Camachos o al Puerto de 2,016 (%)
Escombreras.
RM-F39
N°6 ESTACION MU-324-2 i1} PK 19231 . . . .
> : W CARTAGE La RM-F39 es una carretera principalmente utilizada para acceder a los campos de cultivo que existen en la zona y
NUMERO DE CALZADAS VI CONFIGURACION 242 POBLACION A ) ) i ]
- cuenta con una IMD inferior a los 400 vehiculos/dia.
- IMD " %AVEHICULO %APESAD
ANO IMD TOTAL LIGEROS IMD PESADO S % PESADOS S(anual) OS (anual)
2.011 33.076 32284 792 2,39 - -
2.012 29417 28638 779 2,65 -11,06 -1,64 B
2.013 27.792 27.086 706 2,54 5,52 937 N°9 ESTACION TIPO COBERTURA[Z
2014 28.260 27.560 700 2,48 1,68 -0,85 O DE CALZADAS Unica CONFIGURACION 1+1 POBLACION
2.015 28.162 27.518 644 2,29 -0,35 -8,00 IMD ‘]/AVEHiCULO . APESAD
2.016 28 163 27 682 481 1,71 0,00 -25.31 N 9 °
2018 ANO IMDTOTAL | \sppos IMDPESADOS  %PESADOS ™g'oh on™ o (anual)
2011 3.16 303 -9.49 6.53 2.011 403 361 42 10,42 - =
2.016 (%) 2.012 399 360 39 9,77 0,99 714
2,013 342 303 39 11,40 -14,29 0,00
CT-33 2.014 332 286 46 13,86 292 17,95
2,015 329 282 47 14,29 -0,90 2,17
La CT-33 es una carretera que da acceso al Hospital de Santa Lucia y a la ciudad de Cartagena perimetralmente por :g;g 31 266 45 14,47 547 4,26
su lado Este. Los valores de 2015 y 2016 se observan muy elevados en comparacion con los del resto de anos por lo 2.011- 5,05 5,92 1,39 6,78
. . 2.016 (%
que no se tomaran como representativos. (%)
N°7 ESTACION MU-361-3 Bilsle] COBERTURALZS 0.3 M
NUMERO DE CALZADAS CONFIGURACION 2+2 POBLACION AN e : “ , » : :
NA Esta carretera es también conocida como “Autovia de La Manga”. Como bien se puede apreciar en los datos de la
P WAD TOTAL Llc:f::os IMD PESADOS | % PESADOS %A:I(Ea:i;?::)w "66:7;3::; estacion de aforo, es una carretera con mucho trafico pero con un pequefo porcentaje de pesados. Se trata de la
principal via de acceso a La Manga y zonas adyacentes.
2.011 11.039 9.782 1.257 11,39 - -
2.012 12.786 12.448 338 264 15,83 -73,11
2.013 12.489 12.145 344 2,75 -2,32 1,78
2.014 12.350 12.006 344 2,79 -1,11 0,00 » . ) . i .
2015 40600 39.726 874 215 22874 154,07 La estacién analizada es la 618, perteneciente a la Comunidad Autonoma de Murcia y que se encuentra en el PK
2.016 - . . e s e ~
e 22,090 22402 522 129 £.13 21.52 2+000. De los datos se concluye que se ha producido un ligero descenso del trafico en los Gltimos afios (TCA de -
2.011- 31,31 34,00 -11,43 -32,55 1,55%) aunque sigue siendo muye elevado.
2.016 (%)
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N°10 ESTACION TIPO PK

UMERO DE CALZADAS [Nl CONFIGURACION POBLACION :

g IMD . %AVEHICULO %APESAD
ANO IMD TOTAL |\~ ooos MDPESADOS % PESADOS ™ ( (anual) O (anual)
2.011 30.219 29.365 854 2,83 - .
2,012 28.324 27.591 733 2,59 6,27 14,17
2.013 27.862 27.038 824 2,96 -1,63 12,41
2.014 28,653 27.790 863 3,01 2,84 4,73
2.015 27.317 26.396 921 3,37 -4,66 6,72
2.016 27.946 26.934 1.012 3,62 2,30 9,88
TCAC
2.011- -1,55 -1,71 3,45 5,08

2.016 (%)

5.4.6.2 MODELO DE GENERACION DE TRAFICO

El modelo de movilidad que se plantea para el nuevo proyecto de la ZAL de Cartagena se ha llevado a cabo
considerando las diferentes parcelas en las que se dividira la actuacion. Para la generacion del trafico debido a su
implantacién, se consideran dos hipétesis que se presentaran en los siguientes apartados.

Se tomara como trafico de diseno la situacion més desfavorable, es decir, aquella que genere un mayor tréfico. Las
hipétesis consideradas se presentan en los siguientes subapartados.

El destino del nuevo trafico generado se ha distribuido segun las hipétesis que se presentan en el apartado Destino
de los vehiculos.

5.4.6.2.1 GENERACION DE TRAFICO.HIPOTESIS 1

Esta primera hipétesis parte de que el nimero de viajes que generan las zonas industriales es proporcional al
numero de trabajadores de las industrias que operan en las mismas. Se considera como hipétesis de trabajo que el
numero de trabajadores que hay por cada hectarea de superficie es de 50.

Para poder obtener el trafico generado por los viajes laborales, otra de las suposiciones realizadas para esta primera
hipo6tesis es que la nueva zona de actividades logisticas estara servida por transporte colectivo, bien sea publico o
propio de cada industria, y por transporte individual (predominante). Los porcentajes que se prevén para cada uno de
estos transportes seran:

- Viajes en transporte colectivo: 30%.
- Viajes en transporte privado: 70%.
La ocupacion de plazas de cada uno de los vehiculos que se esperan sera de:
- Vehiculo privado: 1,3 plazas/vehiculo.
- Vehiculo colectivo: 40 plazas/vehiculo.

También se supondra que el porcentaje de pesados es del 20% de la IMD que se obtenga. Se considera que es un
valor valido tras analizar las estaciones de aforo existentes alrededor de la zona de estudio. En las siguientes tablas
se puede observar agrupados los datos de partida de la hipétesis:

PUESTOS DE TRABAJO POR HA 50
VIAJES POR TRABAJADOR / DIA 2,2
GRADO DE OCUPACION DEL TRNASPORTE

VEHICULO PRIVADO 1,3 Plazas/veh
VEHICULO COLECTIVO 40 Plazas/veh

DISTRIBUCION ESPECIFICA DEL TRNASPORTE

VIAJES EN TRANSPORTE 30 %
COLECTIVO
|
VIAJES EN TRANSPORTE 70 %
PRIVADO

En base a estas suposiciones, en primer lugar se obtiene, para cada una de las areas en las que se ha dividido esta
nueva zona logistica, el nimero de trabajadores en funcién de la superficie de cada una de las zonas:

SiMBOLO ZONA NUMERO AREA (m? AREA (Ha) N2 TRABAJADORES
MNZA-1 1 31.758,58 3,18 159
MNZA-2 2 50.841,90 5,08 254
MNZA-3 3 53.236,41 5,32 266
MNZA-4 4 55.206,83 5,52 276
MNZA-5 5 120.890,60 12,09 604
MNZA-6 6 241.734,37 24,17 1.209
MNZA-7 7 93.945,68 9,39 470
MNZA-8 8 16.730,76 1,67 84

CT-DF 9 166.152,13 16,62 831
EQUIP 10 33.475,31 3,35 167
TOTAL 863.972,57 86,40 4.319,86

Una vez que se ha obtenido el nimero de trabajadores que se estima que generara la actuacién se procedera a
obtener el nimero de viajes totales que realizaran los trabajadores en la jornada laboral.

De acuerdo con la tendencia generalizada de que la jornada laboral es continuada, y que el trabajador, usualmente
comera en el lugar de su puesto de trabajo o en las inmediaciones, se utilizara el ratio de 2,2 viajes/dia/persona para
obtener los viajes laborales totales:

VIAJES LABORALES
TOTALES

SIMBOLO ZONA NUMERO N2 TRABAJADORES

MNZA-1 1 349

MNZA-2 2 254 559

MNZA-3 3 266 586

MNZA-4 4 276 607
MNZA-5 5 604 1.330
MNZA-6 6 1.209 2.659
MNZA-7 7 470 1.033

MNZA-8 8 84 184
CT-DF 9 831 1.828

EQUIP 10 167 368
TOTAL 4.319,86 9.504

Estos viajes se distribuyen de la siguiente manera:
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VIAJES LABORALES
VIAJES TRANSPORTE VIAJES TRANSPORTE

SsiMBOLO VIAJES

NUMERO

ZONA COLECTIVO PRIVADO COMERCIALES
1

MNZA-2 p 4 301 40
MNZA-3 3 4 315 41
MNZA-4 4 5 327 42
MNZA-5 5 10 716 62
MNZA-6 6 20 1.432 87
MNZA-7 7 8 556 54
MNZA-8 8 1 99 23

CT-DF 9 14 984 72

EQUIP 10 3 198 33

71 5.117 486

Tras obtener los viajes que se generan laborales en la zona de actuacién, se procede a obtener los viajes
comerciales mediante la férmula de Starkie que relaciona logaritmicamente el nimero de puestos de trabajo de una
industria con el de los viajes comerciales que la misma genera. La ecuacion es la siguiente:

Log Vc = 0,4010 + 0,4996 log x
en la que:

- Vc = nimero de viajes.
- X =numero de puestos de trabajo.

Aplicando esta ecuacién en cada una de las zonas, se obtienen los siguientes viajes comerciales:

VIAJES

WHLERE COMERCIALES

SIMBOLO ZONA

1
2
K]
4
)
6
7
8

|

©

-
(=]

Obtenidos todos los viajes que se generaran en la zona, se procede a sumar los traficos generados. Se supone que
el 20% del trafico generado es de vehiculos pesados, obteniendo de esta manera el IMD de vehiculos pesados:

VIAJES LABORALES

, ) VIAJES VIAJES
SIMBOLOZONA NUMERO TRANSPORTE | TRANSPORTE
COLECTIVO PRIVADO

VIAJES IMD IMD
COMERCIALES TOTAL PESADOS

MNZA-4 5 327 42 373 75
MNZA-5 10 716 62 788 158
MNZA-6 20 1.432 87 1.539 308
MNZA-7 8 556 54 619 124
MNZA-8 1 99 23 123 25
CT-DF 14 984 72 1.070 214
EQUIP 10 3 198 33 234 47
TOTAL 71 5.117 486 5.674 1.135

Tras aplicar todos estos criterios se obtiene que la IMD total con esta hipotesis sera de 5.674 veh/dia y que la
IMD de pesados es de 1.135 vehp/dia.

5.4.6.2.2 GENERACION DE TRAFICO. HIPOTESIS 2

Esta segunda hipétesis de trabajo parte de que el trafico pesado generado por la actividad industrial es proporcional
a la superficie de zona industrial. Para estimar el trafico generado por la actividad de la nueva zona logistica, se parte
de la suposicion de que por cada 1.000 m? total de superficie habra 1,50 camiones.

Aplicando este criterio se obtiene que la IMD de pesados es de 1.036 vehp/dia.

Puesto que es una zona en la que predomina la actividad industrial, se supondra un % de pesados del 18% (valor
conservador comparandolo con los porcentajes de pesados obtenidos). Con este criterio se puede obtener la IMD
total:

IMD total = 1.036 * 100 / 18 = 5.756 veh/dia

La IMD de vehiculos ligeros sera:

IMD ligeros = 5.756 — 1.036 = 4.720 vehl/dia

5.4.6.3 DETERMINACION DEL TRAFICO GENERADO
5.4.6.3.1 HIPOTESIS ADOPTADA

Tras realizar estas dos hip6tesis se ha tomado el trafico mayor, es decir, el de la hipétesis 2. El tréfico total y el de
pesados para el disefio sera igual a:

IMD total = 5.756 veh/dia.

IMD pesados total=1.036 vehp/dia.

IMD ligeros = 4.720 vehl/dia.
5.4.6.3.2 DESTINO DE LOS VEHICULOS

Para poder estimar hacia donde se distribuiran los nuevos traficos generados, se han analizado las IMDs de tres
estaciones de aforo existentes representativas de los tres destinos estudiados. Estas estaciones han sido las
siguientes:

- Para Murcia, Cartagena, Andalucia y zona centro por CT-32: MU-356-1.
- Para Murcia, Andalucia y zona centro por AP-7: MU-512-4.
- Para Levante por AP-7: MU-510-4.
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Obteniéndose los siguientes valores de IMD total:

DESTINO

ESTACION DE
CONTROL

IMD TOTAL

% POR DESTINO

MURCIA,

ANDALUCIAY
ZONACENTRO
POR CT-32

MU-356-1

MURCIA,

ANDALUCIAY

ZONA CENTRO
POR AP-7

MU-512-4

LEVANTE POR
AP-T

MU-510-4

TOTAL

36.141,00

13.142,00

19.956,00

69.239,00

52,20

18,98

28,82

100,00

del trafico a cada ramal, resultando una IMD en el afo de puesta en servicio de 1.094 veh/dia (547 veh/dia por
ramal).

En al afo horizonte (20 afos) y considerando una tasa de crecimiento del trafico anual del 1,44 % (Orden
FOM/3317/2010) se obtiene una IMD total por ramal de 728 veh/dia.

5.4.6.4 ANALISIS DE LOS NIVELES DE SERVICIO RESULTANTES

5.4.6.4.1 INTRODUCCION

Para obtener los niveles de servicio se ha recurrido al Manual de Capacidad de Carreteras (Highway Capacity
Manual) del Transportation Research Board. Este Manual clasifica de manera cualitativa las condiciones de

Se toma como hipétesis de direccion del trafico generado en la nueva ZAL, que del total de vehiculos pesados
generados en cada una de las zonas por la actividad de las mismas, se dirigira hacia cada uno de los tres destinos
principales la misma proporcién que el porcentaje presentado en la anterior tabla, elaborada con los datos de tréafico
del ano 2016. A partir de estos porcentajes se obtiene la siguiente tabla:

circulacion en niveles que van de la A (circulacion libre) a la F (congestién), siendo el nivel A el mejor y F el peor:

" Afios de.SdE MURCIA, CARTAGENA, MURCIA, ANDALUCIAY LEVANTE POR AP-
Ao estudio ANDALUCIA Y ZONA ZONA CENTRO POR AP-7 7 TOTAL
informativo CENTROPOR CT-32
2.016 -2 541 197 299 1.036
2.018 0 557 202 307 1.066
2.020 2 573 208 316 1.097
2.023 5 598 217 330 1.145
2.033 16 690 251 381 1.321
2.043 25 796 289 439 1.524
2.063 35 918 334 507 1.759

Reparto de trafico por destinos

5.4.6.3.3 TRAFICO GENERADO EN LOS NUEVOS RAMALES DE ACCESO

El trafico generado en los nuevos ramales de acceso es el siguiente:

i. Los traficos generados por lo propia actividad de la Zona de Actividades Logisticas se distribuiran entre el
enlace con la CT-32 ya construido, la glorieta ya existente al noreste de la nueva ZAL que da acceso a la
AP-7 direccién Levante, y el nuevo enlace a construir que conectard la ZAL de Cartagena con la AP-7
direccién Murcia.

i. El porcentaje obtenido para la distribucion de los vehiculos entre los diferentes enlaces sera el siguiente:

- Por el enlace con la CT-32 ya existente, saldrdn un 52,20% de los vehiculos con direccion
Cartagena, Murcia, Andalucia y zona centro peninsular que circularan por la CT-32.

- Por la glorieta ya existente al noreste de la nueva ZAL que da acceso a la AP-7 direccion Levante
saldrén un 28,82%.

- Por el nuevo enlace a construir que conectara la ZAL de Cartagena con la AP-7 direccién Murcia
saldrd un 18,98%.

El enlace que se estudia es el nuevo enlace a construir que conectara la ZAL de Cartagena con la AP-7 direcciéon
Murcia. Como se construirda un ramal para cada sentido del trafico de la AP-7 sentido Murcia, se ha asignado un 50%

weveL oa CIRCULACION
LIBRE
B ESTABLE A ALTA VELOCIDAD
ESTABLE
o CASI INESTABLE
t INESTABLE-CAPACIDAD
F CONGESTION

El nivel de servicio se obtiene a partir del célculo de la Densidad Maxima en vehiculos ligeros equivalentes por
kilémetro y carril.

5.4.6.4.2 NIVELES DE SERVICIO EN AUTOPISTA AP-7

A partir de la metodologia del HCM se ha obtenido el siguiente valor para la densidad maxima:

B loq _ 450 _ 388 coches Jearril
VM 116,08 ’ km
Densidad maxima (coches/kmicarril)
i Autopistas y autovias Otras vias
A 7 7
B 11 17
C 16 16
D 22 22
E 28 25-28

El nivel de servicio en el afo horizonte serd A, por lo que el nuevo trafico generado por la ZAL de Cartagena no
supondra una reduccion significativa del nivel de servicio de la carretera.
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5.4.6.4.3 NIVEL DE SERVICIO EN EL NUEVO ENLACE CON LA AP-7

A partir de la metodologia del HCM, se ha obtenido la densidad maxima en las zonas de convergencia (ramal de
salida) y divergencia (ramal de entrada).

NIVEL DE SERVICIO EN CONVERGENCIAS Y DIVERGENCIAS
Nivel de Densidad
servicio (veh. lig. eq./ km por carril) Comentarios
A <=6 Sin restricciones en |la operacion de
los vehiculos.
B 56 .12 Las manicbras de convergencia y
- divergencia empiezan a ser notadas
por los conductores
C 1217 La velocidad en la zona de influencia
comienza a descender
D 17-22 Se empiezan a producir turbulencias
en la zona de influencia.
E =22 Las turbulencias pueden afectar
virtualmente a todos los conductores
F Demanda excede la capacidad | Se forman colas en el tronco y en el Las frecuencias de paso son relativamente bajas:
ramal

- Ramal de entrada

D, = 3,402 + 0,0456 - I + 0,0048 - I,, — 0,02178 - L,

veh
D, = 3,402 + 0,0456 - 30 + 0,00480 - 380 — 0,01278 % 250,28 = 2,17m/carril

La densidad obtenida se corresponde con un nivel de servicio A para la zona de influencia del ramal de entrada. | LINEA 16 CARTAGENA-ROCHE-LA UNION |

- Ramal de salida | DE LUNES A VIERNES

CARTAGENA (EST. AUTOBUSES)

LOS CAMACHOS - a:50 - - - 1535 - - 21105
ROCHE ALTO T4 8:55 1210 1310 14:35 1540 18:10 18:40 21:10
ROCHE BAJO T42 a:s57 1212 13142 14:37 15«42 1812 1642 21012
EL GARBANZAL 750 405 1220 1320 1445 1550 1820 1650 2120
D _ 2 6402 + 0 0053 I + O 0048 I _ 0 0183 . L LA UNION- CALLE REAL T:55 9010 1225 13:25 1::;0 15:55 1825 19:55 2135
r — 4 ’ 12 ’ 12 ) o
veh ELNMR.E'F'"LAZA DEL HONDO T-00 - - - - - - -
L UM - CALLE REAL T05 8:15 a8:35 12:35 1505 16205 18:35 20:35
D, = 2,642 + 0,0053 * 441 — 0,0183 * 250,23 = 0,24 — /carril EL GARBANZAL 707 817 @37 1237 1507 1607 1837 2037
km ROCHE BAJO T8 8:25 0:45 12:45 1515 1615 1845 2045
ROCHE ALTO T8 828 f-48 12:48 1518 1618 1648 2048
LOS CAMACHOS - - a:50 12:50 - 16220 - -
La densidad obtenida se corresponde con un nivel de servicio A para la zona de influencia del ramal de salida. CARTACENA \ESTAVTORUSES) | [0 &0 TG0 1300 1530 1630 1900 2100
54.6.5 MOVILIDAD EN TRANSPORTE PUBLICO La linea 21 de los autobuses interurbanos de Cartagena tiene una parada en el nicleo de Los Beatos, situado al otro
] , , lado de la autovia AP-7, junto al limite Noreste de la ZAL.
La linea 16 de los autobuses interurbanos de Cartagena tiene una parada en la entrada a Los Camachos Sur desde J
la CT-32, a unos 600 m de Los Camachos Norte. Esta linea cuenta con paradas junto a la estacién de autobuses de Aunque exceda de las atribuciones de la AIR, y dada la baja cobertura que presenta la actuacion en materia de
Cartagena, la estacién de FEVE y la estacion de RENFE. transporte publico, se recomienda llevar a cabo las siguientes medidas por parte de las administraciones

responsables:

- Ampliar la frecuencia de paso de la linea 16, especialmente en las horas punta, y establecer una o dos
paradas en Los Camachos Norte, dado que desde la actual parada en la entrada de los Camachos Sur se
superan los 25 minutos de recorrido a pie para casi todo el poligono.

- Silo anterior no fuera posible, podrian habilitarse paradas en Los Camachos en otras lineas del municipio.
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- Aunque requiere de un estudio de mayor detalle, para favorecer la intermodalidad en itinerarios de un mayor
recorrido, podria establecerse una parada para Los Camachos, tanto Sur como Norte, en algunos de los
autobuses que cubren las lineas Murcia-Cartagena o incluso Lorca-Cartagena.

5.4.7 ENERGETICA Y RESIDUOS SOLIDOS

La implantacién de la actuacién trae como consecuencia nuevas necesidades energéticas y de gestién de los
residuos sdlidos generados.

En relacion a las necesidades eléctricas, las demandas estimadas superan las potencias disponibles en las redes
existentes por lo que se hacen necesarias actuaciones especificas para abastecer a la ZAL de Los Camachos, de
acuerdo a los condicionantes indicados por Iberdrola.

Las demandas estimadas para el Sector 1, ordenado pormenorizadamente en la AIR, son las siguientes:

CT-DF 16.62 12.72 15,900
EQ-1 3.35 3.35 4,138
MNZA-1 3.18 2.98 3,725
MNZA-2 5.10 477 5,963
MNZA-3 5.34 5 125W/m2 6,250
MNZA-4 5.54 5.18 6,475
MNZA-5 12.11 9.27 11,588
MNZA-6 24.22 18.53 23,163
MNZA-7 9.41 7.2 9,000
MNZA-8 1.68 1.29 2,100
Alumbrado Publico 116
Bombeo Residuales 600
TOTAL 86.6 70.3 89,068

Las previsiones de potencia a instalar son de 89 MVA para el afio 2022 en la primera fase de desarrollo de la ZAL.
Para el sector 2, la estimacion de potencia ronda los 141 MVA para el afio 2030.

En relacion a los residuos generados, y dado que se trata de un complejo industrial y logistico, son las propias
empresas las responsables de gestionar los residuos no asimilables a domésticos. La recogida, transporte y
tratamiento de los residuos domésticos generados en hogares, comercios y servicios y los residuos domésticos
generados en las industrias son competencia municipal.

Los valores guia para esta funcién urbana son los siguientes:

FUNCION INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS ¥ DE RESIDUQS SOLIDOS

| VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2)

AMBITO

INDICADOR

VALORES GUIA DE REFERENCIA

INDICADOR

Superficie Construida

Sup. Suelo

Energia Eléctrica

Consumo de energia eléctrica por vivienda/afio

4.100 Kw por vivienda y afio

4.100 Kw por UMR y afio

Energias renovables

% de consumo de energia primaria obtenida partir de energias renovables

6% renovables (3)

Recogida de residuos

NO de habitantes por vehiculo de recogida de residuos

50.000 habitantes

N® de vehiculos de recogida selectiva de residuos por cada 1.000
habitantes

0,02 vehiculos

0,0000€ vehiculos/UMR

N® de contenedores por cada 1.000 habitantes

3 contenedores

0,009 contenedores/UMR

Seleccién de residuos

Nimero de ecoparques

1 Ecoparque/municipio (4)

N® de habitantes por punto limpio

15.000 habitantes

Numero de puntos limpios por cada 1.000 habitantes

0,06€ puntos limpios

0,0002 puntos limpios/UMR

Tratamiento de
residuos

N° de plantas de recuperacidn y compostaje por cada 1.000 habitantes

0,012 plantas

0,03¢ Plantas/UMR

NO de habitantes por planta de recuperacion y compostaje

80.000 habitantes

El municipio de Cartagena cuenta con las siguientes instalaciones finales en materia de residuos:

a) Ecoparques del municipio de Cartagena (2), ubicados en La Asomada. Paraje Los Molinos Gallegos, a unos
5,5 km de la ZAL y en La Vaguada, a unos 10,5 km.

A esta instalacion se pueden enviar/reciclar los siguientes residuos:

- Resto electrodomésticos (lavadoras, aspiradoras,...).

- Pilas.

- Baterias de coche.
- Neumaticos.

- Aceite de motor.

- Radiografias.

- Ropa y calzado usado.

- Tubos fluorescentes, lamparas especiales (ahorradoras, descarga).

- Jardineria o restos de poda.

- Pinturas, barnices, colas y disolventes.
- Escombros.

- Chatarras metalicas (fontaneria,etc).

- CDs, disquettes, cintas video,...

- Termémetros de mercurio.

- Productos limpieza (limpiahornos, sosa caustica,...).

b) Planta de Recuperacion y Compostaje junto al Gorguel, a unos 10 km de la ZAL . Instalacion de tratamiento

que permite separar las fracciones valorizables de los residuos urbanos y aprovechar los residuos

biodegradables mediante procesos de fermentacion aerobia.

c) Vertedero de residuos inertes y residuos no peligrosos de El Albujén, situado unos 14 km de la ZAL.

Vertedero de residuos no peligrosos de Fuente Alamo, situado a unos 40 km de la ZAL.
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Infraestructuras publicas de gestion de residuos. Fuente: CARM

Dada la magnitud de la actuacion y la cantidad de residuos que pueden generarse, e independientemente de las
obligaciones en materia de residuos de cada empresa, se considera oportuno la reserva de suelo para la instalacién
de un punto limpio (ecoparque) que contribuya a la sostenibilidad y ecoeficiencia en esta materia. En las
instalaciones de este tipo se reciben y almacenan residuos destinados a la recogida selectiva. Pueden ser utilizados
por particulares, comercios, oficinas y servicios, cuya produccion de residuos, por su naturaleza o composicion,
pueda asimilarse a los producidos en los domicilios particulares. En el Ecoparque no se admiten los residuos
procedentes de actividades industriales.

El diseno basico de una instalacién de este tipo estd compuesta por caseta de control (8-10 m2), edificio de residuos
domiciliarios especiales (40-60 m2), aseos y almacén de mantenimiento (50-70 mz), zonas verdes y aparcamientos,
area de residuos domiciliarios voluminosos, area de residuos soélidos urbanos, viales de circulacién interior y redes
de servicios. La superficie que permite la implantacion de los elementos anteriores, con posibilidades de pequenas
ampliaciones, ronda los 2.000-2.500 m?.

Para la limpieza viaria, recogida de residuos y mantenimiento habra de crearse una Entidad de Conservacion o figura
analoga. También existiria la posibilidad de adherirse a la Entidad existente en Los Camachos Sur.

El proyecto de urbanizacion habra de analizar y definir la infraestructura en materia de recogida de residuos a ubicar
en los viales publicos dentro de los sectores.

5.4.8 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS

La implantacién de la ZAL trae como consecuencia nuevas necesidades en materia hidrica. Actualmente, el
poligono industrial de Los Camachos se abastece de agua potable desde el deposito de Los Camachos. Este

depésito se abastece a su vez desde el depdsito del Cabezo Rajado, situado junto a El Borricén, mediante una
tuberia de 250 mm. de diametro que se considera insuficiente para abastecer adecuadamente a los nuevos
desarrollos previstos.

El valor guia de referencia empleado, teniendo en cuenta la naturaleza industrial de la actuacion, ha sido de 4
I/m2/dia, con un coeficiente punta de 2,4.

En materia de saneamiento, ademas de la infraestructura preexistente en los viales urbanizados, se cuenta con la
estacion de bombeo "Camachos Molino", conectada a la EDAR de Cabezo Beaza a través de otra Estacion de
Bombeo situada en Los Camachos Sur.

Para la estimacion de valores guia de referencia, dada la naturaleza industrial de la actuacién, se han tenido en
cuenta las siguientes consideraciones:

- Se acepta como volumenes de evacuacion de aguas residuales el 85% de las cantidades definidas para la
red de distribucion de agua potable.

- La dotacién considerada para el agua potable es de 4l/m®dia, por lo que la dotacién utilizada para el calculo
del agua residual sera de 3,4I/m2d|’a, con un coeficiente punta de 2,4.

5.4.9 ESPACIOS LIBRES PUBLICOS

La implantacién de la actuacién trae como consecuencia nuevas necesidades en cuanto a la superficie de espacios
libres publicos se refiere. Los valores guia establecidos en la Orden y aplicables a la Actuacién son los siguientes:

- Superficie destinada a usos de proteccién y mejora ambiental: 20% superficie del sector.

Reserva para espacios libres destinados a parques, jardines y zonas de recreo (m2): 10 m?/100 m® techo,
superficie no inferior al 10% del sector.

Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

FUNCION ESPACIOS LIBRES DE USO PUBLICO VALORES GUIA REFERIDOS A UM.R.(2)

AMBITO INDICADOR VALORES GUIA DE INDICADOR Superficie Construida | Sup. Suelo TMPA(3)
REFERENCIA
Espacios libres de uso | M2 de espacios verdes pequefios por cada 1.000 habitantes 1.000 m2(1) 3 m3/UMR 5 min a pie
plblico
M2 de espacios verdes grandes por cada 1.000 habitantes 2,300 m2 (1) 6,90 m2/UMR 10 min a pie
Reserva para espacios libres destinados 2 parques, jardines y 10% de |z superficie del
zonas de recreo, en Planes Parciales (4) sector
M2 Sistema General de Espacios libres (4) 20 m2/UMR. 20 mz/UMR

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos
valores guia:

ESPACIOS LIBRES DE USO PUBLICO

m2 de espacios verdes
pequeinos por cada 1.000
habitantes

m2 de espacios verdes grandes

. m2 Sistema General de Espacios Libres
por cada 1.000 habitantes
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) y Valor guia Situacion ) ) y i Superficie parcelas industriales (m2)
Situacion actual Valor guia Orden | Situacion actual Valor guia Orden
Orden actual Superficie (m2)
P Industrias de Industrias Total
717.985,00 214.165,00 795.752,00 492.580,00 2.519.899,00 1.427.767,00 tipo mediano grandes
Diferencia 503.820,00 Diferencia 303.172,00 Diferencia 1.092.132,00 Sector 1 1.273.814,02 191.559,72 640.427,58 831.987,30
5.4.10 ECONOMICA-SUELO INDUSTRIAL Sector 2 2.153.134,86 753.597,20 710.534,50 1.464.131,70
Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:
Totales (m2) 3.426.948,88 945.156,92 1.350.962,08 2.296.119,00
FUNCION ECONGMICA / SUELO INDUSTRIAL

VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R. (2)

AMBITO IMDICADOR

VALOR GUI& DE REFERENCIA
INDICADOR

Superficie Construida

Sup. Suelo

Industrias

Locales

M2 de Suelo Industrial por cada Km2 de superficie Municipal

1.750 m2

[pequerias)

M2 de Suelo Industrial por cada 10,000 hab

150.000 m2 45 m2/ UMR

Industrias

M2 de Suebo Industrial por cada Km2 de superficie Municipal

1.400m2

Reg / Nac

[medianas)

M2 de Suelo Industrial por cada 10.000 hab

120.000 m2 36 m2/UMR

Industrias

M2 de Suelo Industrial por cada Km2 de superficie Municipal

350m 2

Estratégicas

[grandes)

M2 de Suelo Industrial por cada 10,000 hab

30.000 m2 9 m2/UMR

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos

valores guia:

INDUSTRIAS LOCALES (Pequeias)

INDUSTRIAS Reg/Nac (Medianas)

INDUSTRIAS ESTRATEGICAS
(Grandes)

m2 de Suelo Industrial por cada
10.000 hab

m2 de Suelo Industrial por cada
10.000 hab

m2 de Suelo Industrial por cada
10.000 hab

Situacion actual | Valor guia Orden

Situacion actual | Valor guia Orden

Situacion actual | Valor guia Orden

618.312,00 3.212.475,00

13.125.067,00 2.569.980,00

16.433.657,00 642.495,00

Diferencia -2.594.163,00

Diferencia 10.555.087,00

Diferencia 15.791.162,00

La ejecucién de la ZAL va a suponer un aumento en los valores guia de la funcién. El incremento en la disponibilidad
de suelo industrial, en funcién de las tipologias de parcelas definidas, queda reflejado en la siguiente tabla.

NOTA: Para el sector 2, que no queda ordenado pormenorizadamente por la AIR, se ha realizado una estimacién en
base a la ordenacion pormenorizada del sector 1.

A partir de los datos recogidos en la tabla anterior, se han obtenido los valores resultantes de la actuacion en
comparacién con los valores guia de referencia recogidos en la Orden:

Valor guia de Valor obtenido
Ambito Indicador referencia considerando
unicamente
Industrias Reg/Nac M2 de suelo industrial por cada km2 1.400 m? 1.693,59
(medianas) de superficie municinal
1.500<Superfi.<40.000 m? M2 de suelo industrial por cada 120.000 m? 44.132,18
10.000 hab
Industrias Estratégicas M2 de suelo industrial por cada km2 350 m? 2.420,73
(arandes) de superficie municinal
Superfi.>40.000 m? M2 de suelo industrial por cada 30.000 m? 63.080,43
10.000 hab

5.4.11 FUNCION COMERCIAL

La funcién comercial queda justificada por los propios usos de la Actuacion de Interés Regional.
5.4.12 FUNCION TURISTICA (HOTELERA)

La oferta turistica del municipio de Cartagena para el afio 2018, Gltimo disponible, se recoge en la siguiente tabla:

Afo 2018
Hoteles y pensiones
TOTAL 31
HOTELES 23
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Los valores guia recogidos en la Orden para esta funcién son los siguientes:

5 estrellas

4 estrellas

3 estrellas

2 estrellas

1 estrella
PENSIONES
2 estrellas

1 estrella
Plazas en hoteles y pensiones
TOTAL
HOTELES

5 estrellas

4 estrellas

3 estrellas

2 estrellas

1 estrella
PENSIONES
2 estrellas

1 estrella

Fuente: Instituto de Turismo de la Region de Murcia

FUNCION TURISTICA

12

5.649
5.457
365
3.864
1.038
107
83
192
167
25

OFERTA HOTELERA

TURISMO RURAL

OFERTA DE TURISMO RESIDENCIAL

N2 de camas en hoteles por cada
1.000 hab

N2 de camas en casas rurales
por cada 1.000 hab

N2 de camas en apartam. Turisticos
por cada 1.000 hab

Situacion actual

Valor guia Orden

Situacion actual

Valor guia Orden

Situacion actual Valor guia Orden

5.649,00

3.052,00

46,00

486,00

1.840,00 1.381,00

Diferencia

2.597,00

Diferencia

-440,00

Diferencia 459,00

VALORES GUIA REFERIDOS A U.M.R.(2)

AMBITO

INDICADOR

VALORES GUIA DE REFERENCIA

INDICADOR

Superficie Construida

Sup. Suelo

Oferta Hotelera

NO de camas en hoteles por cada 1.000 habitantes

14,25 camas (1)

0,04275 camas/UMR

Turismo rural

NO de camas en casas rurales por cada 1.000 habitantes

2,27 camas (1)

0,00681 camas/UMR

Oferta de turismo residencial

NO de camas en apartamentos turisticos por cada 1.000 habitantes

£,45 camas (1)

0,01935 camas/UMR

Campings

NO de plazas en campings por cada 1.000 habitantes

12 plazas (1)

0,036 plazas/UMR

A partir de los datos recopilados del Estudio de Impacto Territorial realizado por el Ayuntamiento de Cartagena para
su término municipal, se han obtenido los valores actuales para los indicadores de la Orden asi como los distintos

valores guia:

Se ha realizado un inventario de los hoteles existentes en las proximidades del ambito de la actuacién para poder

caracterizar la oferta hotelera:

HOTEL ESTRELLAS SITUACION N2 HABITACIONES D'S(TKAIG')C'A
POSADAS DE

A 3 POL. IND. CABEZO BEAZA 98 78
SIERRA MAR LA UNION 63 11
LA POSADA LA PALMA (CARTAGENA) - 8.1

Mas alla de la suficiencia de las instalaciones existentes, para completar la oferta hotelera del ambito se ha
considerado apropiado la introduccion del uso hotelero como compatible en las zonas VIP (Vial Industrial

Productivo).
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6.- IMPACTOS SOBRE EL MEDIO Y EL CONJUNTO DE BIENES Y SERVICIOS

6.1 IMPACTOS/AFECCIONES SOBRE LOS FACTORES DEL MEDIO

Se reflejan en la siguiente tabla los impactos/afecciones sobre los distintos factores del medio que supondran la
implantacién de la Zona de Actividades Logisticas y sus conexiones viarias, la conexion ferroviaria y la Terminal
Intermodal. Se han considerado los impactos que se produciran tanto en la fase de construccion como de
funcionamiento.
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Autoridad Portusria de Cartagena

ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS Y SUS CONEXIONES VIARIAS

Impactos potenciales en fase de construccion y funcionamiento (bajo, , alto, positivo)

FACTOR AMBIENTAL

AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES FASE DE CONSTRUCCION FASE DE FUNCIONAMIENTO ZAL DE LOS CAMACHOS

e Disminucién de emisiones de gases efecto invernadero por ¢ Movimiento de tierras y ejecucion de infraestructuras y Disminucién de gases de efecto invernadero por

Ruidos/Contaminacién Sonora

trasvases de mercancias de carretera a ferrocarril. obras de urbanizacién (particulas soélidas en trasvases de mercancias al ferrocarril.
. . suspension) ) o
e Aumento en los niveles de emision de polvo y gases e Aumento niveles de ftrafico rodado respecto a los
Atmoésfera y cambio climatico . . o e Trafico de maquinaria durante las obras existentes actualmente en vias circundantes.

e Pérdida capacidad de secuestro de CO; eliminacion de

suelo e Ocupacién de suelo de las infraestructuras y obras

ejecutadas.
e Ejecucion de las obras e Funcionamiento de infraestructuras y actividades

* Aumento en los niveles de emisién de ruido
e Trafico de maquinaria durante las obras

Geomorfologia y relieve

L ) ) ® Ejecucion de los movimientos de tierras ® Aumento del riesgo de erosién
* Modificacion de relieve mediante terraplenes y desmontes

e Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras
ejecutadas

e Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras

Hidrologia subterranea

Materiales geoldgicos e Presencia de materiales geoldgicos poco estables ® Ejecucion de los movimientos de tierras . . ,
ejecutadas en este tipo de materiales
- L o ) » L . e Presencia de las infraestructuras, urbanizacién y obras
Suelo edéfico ® Desaparicion del suelo como elemento biofisico e Ejecucion de los movimientos de tierras .
ejecutadas
® Ejecucion de los movimientos de tierras: desmontes ® Presencia de las infraestructura como barrera fisica
* Contaminacién de acuiferos e Asfaltados y pavimentacion de superficies e Contaminacién por las aguas grises y de drenaje

* Afeccion a las tasas de recarga por ejecucion de s \ertidos accidentales de materiales contaminantes
movimientos de tierras e impermeabilizacion de superficies (aceites y grasas de la maquinaria, hormigones
bl 3

asfaltos, etc).

Hidrologia superficial

* Ejecucion de los movimientos de tierras y ejecucion de Presencia de las infraestructuras como barrera fisica

* Presencia de cauces infraestructuras y obras de urbanizacion o , _

e Contaminacion por las aguas grises y de drenaje
* Interrupcién redes de escorrentia
e Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias

e Alteracion temporal de la calidad de las aguas superficiales
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Riesgo de erosion

Aumento del riesgo de erosion

Ejecucién de los movimientos de tierras

Asfaltados y pavimentacion de superficies

Presencia de las infraestructuras

Incremento de pendientes, riesgos de deslizamiento por
inestabilidad

Riesgo de inundacion

Afeccién en zonas con riesgo de inundacion

Ocupaciéon temporal en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacion de zonas con riesgo de inundacién

Flora y vegetacion

Eliminacién de cubierta vegetal
Deposiciones de polvo sobre vegetacion existente

Afeccion a especies de flora protegidas

Desbroces y movimientos de tierras

Caminos de obra

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Fauna

Molestias a la fauna por obras

Efecto barrera

Desaparicion de biotopos

Afeccion a especies de interés/protegidas

Electrocucion por lineas eléctricas

Desbroces y movimientos de tierras
Movimiento de maquinaria pesada

Presencia de personas y vehiculos

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién

Funcionamiento del ferrocarril

Espacios naturales protegidos. Red Natura
2000

Ocupacion de areas afectadas por espacios naturales
protegidos/Red Natura 2000

Efectos directos e indirectos sobre espacios naturales/Red
Natura 2000

Ejecucion de las obras

Ocupacion temporal durante las obras

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Habitats de interés comunitario

Ocupacion de habitats de interés

Afeccioén a especies protegidas

Movimientos de tierras y desbroces
Caminos de obra

Ocupaciones temporales durante las obras

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion

Paisaje

Pérdida de calidad visual y fragilidad por la aparicién de
elementos artificiales

Pérdida de visibilidad

Intrusion visual

Impacto visual movimientos de tierras y ejecucion de
obras

Transformaciéon del paisaje por presencia de
infraestructuras y urbanizacion

Efecto barrera visual

Presencia de viviendas

Expropiaciones
Ruidos y vibraciones

Molestias durante las obras

Movimientos de tierras y ejecucion de obras

Trafico de maquinaria pesada y vehiculos de obra

Presencia de las infraestructuras y actividades

Ruidos y vibraciones
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Uso agricola

Pérdida de uso agricola por transformacién del suelo

Movimientos de tierras y ejecucién de obras
Caminos de obra

Ocupaciones temporales

Presencia de las infraestructuras y actividades

Actividad econémica y empleo

Creacién de empresas

Aumento competitividad y productividad empresas del
sector

Generacion de empleo

Creacion de puestos de trabajo durante las obras

Creaciébn de empresas por la implantacion
actividades

Creacién de puestos de trabajo

Vias pecuarias

Afeccion a vias pecuarias

Ocupacion temporal de la via pecuaria

Posible modificacion del trazado de la via pecuaria

Montes publicos

Ocupacion y modificacibn de montes incluidos en el *

catélogo de utilidad publica

Movimientos de tierras y ejecucién de las obras

Zonas de acopio temporal

Presencia de las infraestructuras y urbanizacion
zonas de monte publico

Patrimonio cultural

Afeccion a yacimientos, bienes de interés cultural o [°

elementos patrimoniales conocidos

Movimientos de tierras y ejecucién de las obras

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién

Riesgos accidente mercancias peligrosas y
accidente quimico

Zona vulnerable ante accidente mercancias peligrosas por
tren y carretera o accidentes quimicos

Presencia de las infraestructuras y urbanizacién
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CONEXION FERROVIARIA Y TERMINAL INTERMODAL

Impactos potenciales en fase de construccion y funcionamiento (bajo,

, alto, positivo)

FACTOR AMBIENTAL

AFECCIONES/IMPACTOS POTENCIALES

FASE DE CONSTRUCCION

FASE DE FUNCIONAMIENTO

ZAL DE LOS CAMACHOS

Atmosfera y cambio climatico

e Disminucion de emisiones de gases efecto invernadero por
trasvases de mercancias de carretera a ferrocarril.

e Aumento en los niveles de emision de polvo y gases

e Pérdida capacidad de secuestro de CO; eliminacion de
suelo

Movimiento de tierras y ejecucién de infraestructuras y
obras

Trafico de maquinaria durante las obras

Disminucién de gases de efecto invernadero por
trasvases de mercancias al ferrocarril.

Ocupacion de suelo de las infraestructuras y obras
ejecutadas.

Ruidos/Contaminacién Sonora

® Aumento en los niveles de emisidon de ruido

Ejecucion de las obras

Trafico de maquinaria durante las obras

Funcionamiento de la conexién ferroviaria y terminal
intermodal

Geomorfologia y relieve

e Modificacion de relieve mediante terraplenes y desmontes

Ejecucién de los movimientos de tierras

Aumento del riesgo de erosién

Presencia de las infraestructuras y obras ejecutadas

Materiales geologicos

* Presencia de materiales geolédgicos poco estables

Ejecucién de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras y obras ejecutadas

Suelo edéfico

® Desaparicion del suelo como elemento biofisico

Ejecucion de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras y obras ejecutadas

Hidrologia subterranea

e Contaminacion de acuiferos

e Afeccion a las tasas de recarga por ejecucion de
movimientos de tierras e impermeabilizacion de superficies

Ejecucién de los movimientos de tierras: desmontes

Vertidos accidentales de materiales contaminantes
(aceites y grasas de la maquinaria, hormigones,
asfaltos, etc).

Presencia de las infraestructura como barrera fisica

Hidrologia superficial

* Presencia de cauces
® Interrupcion redes de escorrentia

® Alteraciéon temporal de la calidad de las aguas superficiales

Ejecucion de los movimientos de tierras y ejecucién de
infraestructuras

Presencia de las infraestructuras como barrera fisica

Vertidos por accidentes en el transporte de mercancias

Riesgo de erosion

e Aumento del riesgo de erosién

Ejecucion de los movimientos de tierras

Presencia de las infraestructuras

Incremento de pendientes, riesgos de deslizamiento por
inestabilidad
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Riesgo de inundacion

® Afeccion en zonas con riesgo de inundacion

Ocupaciéon temporal en zonas con riesgo de inundacion

Ocupacion de zonas con riesgo de inundacién

Flora y vegetacion

e Eliminacion de cubierta vegetal
* Deposiciones de polvo sobre vegetacion existente

* Afeccion a especies de flora protegidas

Desbroces y movimientos de tierras

Caminos de obra

Presencia de la infraestructura

Fauna

* Molestias a la fauna por obras

e Efecto barrera

e Desaparicién de biotopos

* Afeccion a especies de interés/protegidas

* Electrocucién por lineas eléctricas

Desbroces y movimientos de tierras
Movimiento de maquinaria pesada

Presencia de personas y vehiculos

Presencia de las infraestructuras

Funcionamiento del ferrocarril

Espacios naturales protegidos. Red Natura
2000

e Ocupacion de areas afectadas por espacios naturales
protegidos/Red Natura 2000

e Efectos directos e indirectos sobre espacios naturales/Red
Natura 2000

Ejecucion de las obras

Ocupacion temporal durante las obras

Presencia de las infraestructuras

Habitats de interés comunitario

e Ocupacion de habitats de interés

° Afeccion a especies protegidas

Movimientos de tierras y desbroces
Caminos de obra

Ocupaciones temporales durante las obras

Presencia de las infraestructuras

Paisaje

e Pérdida de calidad visual y fragilidad por la aparicion de
elementos artificiales

* Pérdida de visibilidad

® Intrusién visual

Impacto visual movimientos de tierras y ejecucion de
obras

Transformaciéon del paisaje por presencia

infraestructuras

Efecto barrera visual

de

Presencia de viviendas

* Expropiaciones
e Ruidos y vibraciones

e Molestias durante las obras

Movimientos de tierras y ejecucion de obras

Trafico de maquinaria pesada y vehiculos de obra

Presencia de las infraestructuras

Ruidos y vibraciones

Uso agricola

* Pérdida de uso agricola por transformacion del suelo

Movimientos de tierras y ejecucién de obras
Caminos de obra

Ocupaciones temporales

Presencia de las infraestructuras
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e Creacion de empresas e Creacion de puestos de trabajo durante las obras e Creacibn de empresas por la implantacion de

actividades
e Aumento competitividad y productividad empresas del

Actividad econémica y empleo . .
sector e Creacion de puestos de trabajo

e Generacion de empleo

® Ocupacion temporal de la via pecuaria e Posible modificacion del trazado de la via pecuaria
Vias pecuarias * Afeccion a vias pecuarias
® Ejecucion de pasos a distinto nivel

vont » e Ocupacién y modificacion de montes incluidos en el * Movimientos de tierras y ejecucion de las obras e Presencia de las infraestructuras y urbanizaciéon en
ontes publicos ] . i bli
catalogo de utilidad pablica ® Zonas de acopio temporal zonas de monte piblico
) . e Afeccion a yacimientos, bienes de interés cultural o | Movimientos de tierras y ejecucion de las obras e Presencia de las infraestructuras
Patrimonio cultural ] ) )
elementos patrimoniales conocidos
Riesgos accidente mercancias peligrosasy | Zona vulnerable ante accidente mercancias peligrosas por * Funcionamiento del ferrocarril y terminal intermodal
accidente quimico tren
* Movimientos de tierras y ejecucion de las obras e Funcionamiento del ferrocarril
Incendios forestales * Aumento del riesgo por incendios forestales
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Los principales impactos y afecciones que se producirdn por la implantacién de la Zona de Actividades Logisticas y
Sus conexiones viarias, la conexioén ferroviaria y Terminal Intermodal, asi como el modo en que la Actuacion de
Interés corrige sus efectos se exponen en los parrafos siguientes.

Atmosfera y cambio climatico

La Actuacion de Interés Regional, dadas sus caracteristicas y caracter intermodal, va a suponer un trasvase de
tréfico entre carretera y ferrocarril que, si se cumplen las previsiones, va a suponer un ahorro global en
contaminacién atmosférica y cambio climatico, superior a los impactos producidos por el aumento del trafico de
vehiculos y pérdidas de suelo que causara la actuacion.

Por otro lado, la Actuacién de Interés Regional ha integrado en su disefo los principios de sostenibilidad y de lucha
contra el cambio climatico en los ambitos de la movilidad, accesibilidad, redistribucion de recursos, energia,
urbanismo, etc.

En relacion a la movilidad, a lo ya indicado anteriormente sobre el trasvase de tréfico carretera-ferrocarril, hay que
unir el hecho de que la implantacién de la actuaciéon no requiere de la construccién de nuevas infraestructuras de
transporte por carretera de alta capacidad, si no la conexién a las ya existentes. Ademas, todos los viales principales
del ambito ordenado pormenorizadamente cuentan con carriles bici bidireccionales de 3 m y aceras de 2,5 m para
fomentar otros medios alternativos de transporte.

La implantacién de sistemas de transporte urbano colectivo es una recomendacion cuya viabilidad se debe analizar
en fases posteriores. Por Ultimo, se ha previsto que un 10% de las plazas estén equipadas con dispositivos de
recarga de vehiculos eléctricos (electromovilidad).

La normativa urbanistica de la Actuacion, incorpora una serie de medidas encaminadas a la lucha frente al cambio
climéatico como son:

- La compensacién de la pérdida de reservas de carbono por transformacién de suelos que pasan de ser
suelos agricolas a viales, edificios y aparcamientos.

- Aplicacion del objetivo de cubrir mediante energias alternativas el consumo de electricidad de los elementos
comunes de la urbanizacion.

- Minimizar el espacio destinado al vehiculo de combustibles fésiles y calcular y compensar la movilidad
generada.

- Captura y aprovechamiento de las aguas pluviales, como elemento de adaptacion al cambio climatico,
mediante zonas de infiltracién forzada o medidas equivalentes en aceras, viales, carril bici en su caso y
demas espacios de la Actuacién de Interés Regional y utilizacién del agua de lluvia.

- Incorporar vegetacién arbdrea en las aceras y demas infraestructuras. Se ha previsto vegetacién arbérea en
todos los viales y el ajardinamiento de medianas y zonas interiores de glorietas.

- Inclusién de los costes de las medidas para mitigacién y adaptacion al cambio climatico en los costes de
urbanizacion.

Ruidos/Contaminacion sonora

Para evaluar el confort sonoro y el ruido generado por las actuaciones planteadas se ha elaborado un estudio ex
profeso con la realizacion de medidas in situ.

@ uso de suelo industrial (70 dBA d/t 60 dBA n) ey
B Uso de suelo terciario (65 dBA d/t 60 dBA n) ‘

Al tratarse de un nuevo desarrollo urbanistico, los valores de ruido a no superar seran los establecidos en la tabla de
objetivos acusticos del Real Decreto 1367/2007 disminuidos en 5 dBA.

El uso de suelo previsto esta clasificado desde el punto de vista urbanistico como de tipo industrial ademas de una
zona de equipamientos (terciario). Los resultados se han valorado con respecto a los objetivos de calidad acusticos
establecidos para este uso de suelo.

En los resultados se comprueba como los valores sonoros previstos se encuentran por debajo del valor establecido
para el cumplimiento de los objetivos de calidad acustica para nuevos desarrollos en suelo de uso industrial: 70 dBA
(dia'y tarde) y 60 dBA (noche). Asi como en la zona de equipamientos: 65 dBA (dia y tarde) y 60 dBA (noche).

En base a los resultados obtenidos en los modelos predictivos, se puede concluir que no se considera necesario
proponer la ejecucién de medidas correctoras ya que los niveles sonoros son inferiores al limite establecido en la
normativa tanto en la actualidad como en la prediccion del estado post-operacional.

El estudio de ruido y vibraciones de la conexién ferroviaria depende del trazado y caracteristicas que finalmente se
adopten para el ferrocarril por lo que sera el Estudio de Impacto Ambiental del Estudio Informativo/Proyecto de
construccion el que analizara con mayor detalle este aspecto que si puede afectar a los diseminados existentes en la
zona y que por tanto habra de proponer las medidas correctoras que sean oportunas (apantallamientos acusticos).

Paisaje

El paisaje del territorio donde se ubica la ZAL, muy marcado por el uso intensivo de la agricultura, la existencia de
vias de alta capacidad y Los Camachos Sur, se vera transformado por la actuacion prevista. No se afectan unidades
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de paisaje de calidad o fragilidad alta y la capacidad de absorber impactos es alta por la elevada antropizacién actual
y el emplazamiento elegido.

La variante de la linea ferroviaria planteada discurre en su mayor parte en el interior del triangulo formado por las
vias de alta capacidad A-30, AP-7 y CT-32. Los efectos sobre el paisaje de la conexion ferroviaria seran algo
mayores, debido a la implantacién de una infraestructura en un paisaje agricola con ciertos valores escénicos,
accesibilidad visual alta y presencia de valores culturales. Su cercania a otras infraestructuras de comunicacién
importante y la baja riqgueza biol6égica disminuyen los efectos negativos de caracter permanente que se van a
producir.

Las acciones correctoras previstas en la AIR van encaminadas en las siguientes direcciones:
e En el diseno de infraestructuras y espacios libres se cuidara la integracion con el entorno.

e En la plantaciéon de zonas ajardinadas, se primara el uso de especies propias de la zona (autéctonas o de
utilizacion tradicional), bien adaptadas al clima local.

¢ Integracioén, en la medida de lo posible, de las edificaciones en el paisaje.
¢ Uso de pantallas vegetales en el entorno de puntos de interés paisajistico o cultural

Asimismo, se llevaran a cabo medidas especificas para la consecucion de objetivos de calidad del paisaje fijados
para la Comarca del Campo de Murcia, Cartagena y Mar Menor por el Estudio de Paisaje realizado por la CARM:

e Ordenacién y gestion paisajistica de los bordes urbanos.

e Control del diseminado en entornos periurbanos.

e Consideracién del paisaje en el disefo de grandes infraestructuras.

e Conservacion y gestién de los paisajes identitarios asociados a las ramblas.
¢ Reconocimiento del valor patrimonial de los paisajes agricolas ordinarios.

¢ Instalaciones industriales integradas paisajisticamente en su entorno y localizadas en areas especificamente
disefiadas a tal efecto.

La relacion pormenorizada de medidas a llevar a cabo para favorecer la integracion paisajistica de la
actuacion se recogen en el Estudio de Paisaje que se acompaina como documento independiente.

Hidrologia superficial

La banda prevista para el acceso ferroviario intercepta la Rambla de Miranda por lo que en la AIR se indica que
cuando se realice el Estudio Informativo de la conexién por ferrocarril, se habra de tener en cuenta esta circunstancia
para prever la correspondiente obra de paso cuyas caracteristicas habran de ser validadas por el Organismo de
Cuenca como es obligatorio en estos casos.

Patrimonio cultural

Tras la realizacion del Estudio de Impacto sobre el patrimonio cultural en los terrenos donde ira ubicada la ZAL se
identificaron las siguientes figuras:

- Yacimiento de Escorial de Los Diablos (Zonas 1y 2)

- Molino de agua (BIC) en el sector septentrional del area, conocido como Molino de Los Garras (nimero de
inventario 003 del Archivo del Servicio de Patrimonio Histérico).

- Ademas existen otros dos molinos catalogados genéricamente como BIC, los inventariados con los nimeros
10 y 18, ambos al oeste.

La AIR prevé la integracion de los molinos en la ordenacién pormenorizada de los sectores, tal y como se ha
realizado en Los Camachos Sur. Para el yacimiento, prevé una serie de medidas protectoras y correctoras.

Vias pecuarias

El trazado de la conexién ferroviaria intercepta varias vias pecuarias. La AIR establece que ha de ser el Estudio
Informativo o el proyecto basico de la conexién quien resuelva estos cruces.

Modelo territorial

La Zona de Actividades Logisticas se implanta en suelo planificado para este tipo de usos tanto en el instrumento de
planeamiento municipal como en lo previsto en las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial.

Su ubicacion junto a un nudo de comunicaciones de alta capacidad, la zona Sur ya desarrollada y en funcionamiento
y la proximidad de la linea ferroviaria existente lo convierten en un emplazamiento idéneo y con una gran capacidad
de acogida.

La variante de la linea ferroviaria planteada discurre en su mayor parte en el interior del triangulo formado por las
vias de alta capacidad A-30, AP-7 y CT-32. El pasillo previsto se sitlla a unos 850 m al Noreste de la A-30 y en la
zona final discurre casi junto a la CT-34 hasta enlazar con la linea existente. Aunque se trata de una zona donde solo
existen algunas edificaciones dispersas y el ambito afectado (por la proximidad de otras vias de comunicacion
importantes) es reducido, pueden producirse efectos barrera en cuanto a la permeabilidad y carreteras secundarias
se refiere.

La banda prevista para ejecutar la variante ferroviaria sobre la linea Chinchilla-Cartagena para dar conexién a la
Terminal Intermodal y al Puerto de Cartagena discurre por suelos con la siguiente clasificacion segun el Plan General
vigente:

- Suelo No Urbanizable Protegido por el planeamiento (NUPT) en las zonas Norte y Centro.
- Suelo No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA) en la zona Centro y zona Sur.
- Suelo No Urbanizable (UN) en la zona Sur.

La Terminal Intermodal se sitia sobre No Urbanizable Agricola de cultivo tradicional (NUA).

El pasillo ferroviario escogido constituye la conexién mas corta y razonable con la linea existente al Norte y Sur
desde el punto de vista técnico y a nivel de afecciones. La mayoria de los terrenos afectados tienen caracter
agricola.
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Analisis de riesgos y medidas previstas por la AIR

especificas, procedimientos de evacuacion,
programas de informacion, ejercicios y
simulacros.

- Aplicacion de la norma sismorresistente en
la construccion de estructuras.

Contaminacion
aguas subterraneas

Riesgo quimico

Toda la zona de actuacion se
encuentra en el radio de alerta frente a
accidente quimico de las empresas del

Valle de Escombreras

- Inclusién en los planes de emergencia
interiores de los mecanismos de
coordinacién con el Plan de Emergencia del
sector quimico del Valle de Escombreras y
PLANQUIAL

- ldentificacion de medidas de proteccion
especificas, procedimientos de evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacion.

- Programa de ejercicios y simulacros.

estas zonas se refieren sobre todo a la
actividad agricola

IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA
IMPACTO VULNERABILIDAD MEDIDAS DE ADAPTACION Y RESILIENCIA o i
En el disefo del trazado ferroviario, se ha de tener
_ Disefio obras de drenaje segin Normativa en cuenta la necesidad de establecer fajas
de ADIF e Instruccion 5.2-1C perimetrales de proteccion junto a las vias vy
Pasillo f . inicio Rambl Incendio alrededor de la urbanizacion Roche Alto para evitar
Inundacién astlio ferroviario c.:ruza Inicio Rambla - Aprobacion calculos hidrolégicos e incendios forestales.
de Miranda hidraulicos asi como obra de drenaje a . _ o
implantar por la Confederacion Hidrografica Las fajas perimetrales ,que se disenaran en el
del Segura Estudio Informativo/Proyecto de construccion de la
conexion ferroviaria y que a su vez se recogeran en
Aceleracion sismica basica de 0,07 el Estudio de Impacto Ambiental, deberan tener en
segun NCSE-02 nolusié 05 g _ cuenta los siguientes documentos y normativas de
Valor estimado de PGA (aceleracién i ncitj]tsel?ir;rzr; gz E:ﬁ:caer\izzirsgjgma la Subdireccion General de Politica Forestal
maxima de movimiento del suelo) del coordinacion con el SISMIMUR
ordeg;jg (1)418 2:}?8261986; ElrieFlfl)aiuro y ' Parte de la mitad Norte de la ZAL se - Red separativa de recogida de aguas de
Sismico 9 Sismimur ? - ldentificacion de medidas de proteccion sit(a sobre zona vulnerable aunque escorrentia y residual

- Implantacién de sistemas de recogida y
otras medidas protectoras en funcién de la
tipologia de las actividades implantadas

6.2

IMPACTOS/AFECCIONES SOBRE LAS FUNCIONES URBANAS Y EL CONJUNTO DE BIENES Y

SERVICIOS
6.2.1

Riesgo por
transporte de
mercancias
peligrosas por
ferrocarril y carretera

Gran parte de la actuacién queda
dentro de la franja de 1 km a ambos
lados de la AP-7 y CT-32 (zona
vulnerable ante un posible accidente
de mercancias peligrosas)

- Inclusién en los planes de emergencia
interiores de los mecanismos de
coordinacion con el TRANSMUR.

- ldentificacién de medidas de proteccién
especificas, procedimientos de evacuacion,
lugares de confinamiento o alejamiento,
programas de informacion.

- Programa de ejercicios y simulacros.

ESPACIOS LIBRES DE USO PUBLICO

6.2.2 ATENCION SANITARIA

necesidades generadas por esta funcién quedarian cubiertas.

Los impactos sobre el sistema de espacios libres publicos quedan resueltos mediante las cesiones previstas en la
LOTURM vy las DPOTSI para espacios libres y zonas de mejora ambiental. EI municipio de Cartagena, una vez
analizada esta funcion urbana, cuenta con valores superiores a los valores guia fijados en la Orden.

El ambito dispone de una buena cobertura sanitaria en cuanto a tiempos de desplazamiento a hospitales de
referencia se refiere, con valores por debajo de los 15 minutos en todos los casos.

Independientemente de la atencién especializada de los hospitales de referencia, para una poblacién empleada de
11.000 personas, va a ser necesario contar con centros de asistencia primaria por la posible apariciéon de problemas
de salud de los trabajadores.

A partir de las hip6tesis realizadas, se estima que para ambos sectores sera necesaria una reserva de 348 m? de
suelo para una superficie construida de aproximadamente 230 m?.

No se han incluido en el analisis posibles mutuas o centros asistenciales de caracter privado que pudieran
implantarse en la ZAL y que aumentarian la oferta en este sentido, por lo que con las estimaciones realizadas las

ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL

45




ACTUACION DE INTERES REGIONAL DE LA ZONA DE ACTIVIDADES LOGISTICAS DE LOS CAMACHOS

Region de Murcia >
@ C.onseileria de Fomento e Infraestructuras REGION Puerto de Cartagena
Direccién General de Transportes, Costas y Puertos DEMURCIA >

B Cofinanciado por la Unidn Europea
(CARTAGENA) .
ESTUDIO DE IMPACTO TERRITORIAL .

Mecanismo «Conectar Europa»

Portusria de Cartagena

6.2.3 FUNCION CULTURAL

Si bien el municipio de Cartagena cuenta con una buena dotacion de centros culturales para satisfacer las
necesidades de esta funcién, y la actuacion es de caracter logistico e industrial, se considera necesaria la
implantacion de alguna instalacion multifuncional (centro cultural, de exposiciones, de reuniones, etc) que, en este
sentido, ofrezca un servicio de mayor proximidad a los trabajadores y empresas que se implanten en la ZAL.

A partir de las hipétesis realizadas, se estima que para ambos sectores sera necesaria una reserva de 315 m? de
suelo para una superficie construida de aproximadamente 190 m?.

6.2.4 FUNCION DEPORTIVA

Para la AIR, se ha considerado que han de quedar atendidas por la actuacién las necesidades que para esta funcion
puedan tener un 10% de los trabajadores de la ZAL, de tal manera que se reserve espacio suficiente para la practica
de actividades deportivas.

A partir de las estimaciones realizadas, se reserva una superficie de 3.800 m? para la implantaciéon de instalaciones
deportivas.

6.2.5 FUNCION DE SEGURIDAD

La actuaciéon no genera per se la necesidad de implantar un parque de bomberos exclusivo. Las necesidades del
area deben ser estimadas en funcién del tiempo de respuesta frente a un incidente. El parque de bomberos mas
cercano es el del propio municipio de Cartagena, situado a unos 11 km de la ZAL (Tiempo medio de acceso: 10
minutos) por lo que se considera que la cobertura de esta funcién es adecuada.

Las necesidades en relacion a otras dotaciones de seguridad como policia o guardia civil deben ser valoradas por las
Administraciones responsables. En cualquier caso, en las parcelas de equipamientos del sector 1 o 2 existe
superficie suficiente para la implantacién de dotaciones de este tipo, una vez resueltas las necesidades detectadas
en el Estudio de Impacto Territorial.

6.2.6 MODELO TERRITORIAL

La Zona de Actividades Logisticas va a ser implantada en un ambito previsto para ello, tanto a nivel de planeamiento
municipal como a nivel de Directrices de Ordenacion. De hecho, su ejecucién tal y como esta planteada en la AlR,
permite cumplir los objetivos fijados para el modelo territorial por los instrumentos de planeamiento y ordenacion
vigentes.

Su ubicacién permite que las infraestructuras de conexién no supongan una alteracién significativa del modelo
territorial existente y previsto para la zona.

El emplazamiento de Los Camachos no interfiere con el crecimiento de la ciudad, pues los potenciales desarrollos
residenciales que se pretenden promover se ubican en la zona al norte de Alumbres y hacia el Este de la ciudad.

La implantacién de la Terminal Intermodal al Suroeste del poligono por criterios de funcionalidad y viabilidad, implica
la ejecucién de una variante ferroviaria para trafico de mercancias. La banda incorporada a la AIR para su
implantacién, discurre por terrenos propuestos por distintos estudios e instrumentos anteriores como aquella que
supone en principio una menor afeccion territorial.

La variante de la linea ferroviaria planteada, tal y como se ha indicado en la AIR, habra de resolver los problemas de
afeccién puntual al diseminado de viviendas.

6.2.7 INFRAESTRUCTURAS DE TRANSPORTE Y COMUNICACIONES

Los estudios de trafico realizados indican que la implantacién de la actuacién no va a traer como consecuencia una
disminucién significativa en los niveles de servicio existentes en la autopista AP-7 y autovia CT-32 ni un
empeoramiento en las condiciones de accesibilidad en el territorio.

El desarrollo de la ZAL trae como consecuencia la necesidad de mejorar las condiciones de acceso a la mismay a la
Terminal Intermodal desde las vias de alta capacidad del entorno. Para ello, la AIR ha previsto la ejecucién de
actuaciones en la autopista AP-7 y en las carreteras RM-311, RM-F39, RM-F41 y RM-F37

ACCESO NORTE

Este acceso se ejecutard con el desarrollo del Sector 1 de la ZAL. Se prevén dos ramales, uno de salida desde la
AP-7, que conectara con una glorieta dentro de la ZAL, y un segundo ramal para acceder a la AP-7. En concreto,
este acceso a la AP-7 se proyecta desde una nueva glorieta situada en la RM-311, a la cual se accede directamente
desde Los Camachos Norte a través de un paso inferior existente bajo la AP-7.

Accesos previstos desde AP-7
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=

GLORIETA RAMAL BALICA A-T

AUTONIA AP-7 SENTIDO CARTAGENA -

AUTOVIA AZ-7 SENTIDO MURCIA

ACCESO SUR

Para mejorar el acceso a la Terminal Intermodal y ZAL por la parte sur, se incluye la mejora de una serie de
carreteras y accesos proximos. En particular, se prevé la intervencion en dos puntos situados en el entorno de la
carretera CT-32.

Se prevé la mejora de las intersecciones existentes entre las carreteras RM-F39, RM-F41 y RM-37 mediante su
conversién en glorietas, asi como el acondicionamiento y mejora de trazado y firme en su entorno.

CAMINO DE SERVICIC , - -

GLORIETA CRUCE EN RM-F37 | i, | AUTCVIA CT-32 SENTIDO LA UNIC;-‘I I

RAMAL SALIDA A .‘\UTD\;“\A cT-12
SENTIDO CARTAGENA

= % CAMINO DE SERVICIC
l AUTOVIA CT-32 SENTIDO CARTAGENA ':?? ,".

GLORIETA EN CRUCE RM-F41

RAMAL SALIDA A ROCHE

Mejora de accesos existentes

Aunque exceda de las atribuciones de la AIR, y dada la baja cobertura que presenta la actuacién en materia de
transporte publico, se plantea llevar a cabo las siguientes medidas por parte de las administraciones responsables:

- Ampliar la frecuencia de paso de la linea 16, especialmente en las horas punta, y establecer una o dos
paradas en Los Camachos Norte, dado que desde la actual parada en la entrada de los Camachos Sur se
superan los 25 minutos de recorrido a pie para casi todo el poligono.

- Silo anterior no fuera posible, podrian habilitarse paradas en Los Camachos en otras lineas del municipio.

- Aunque requiere de un estudio de mayor detalle, para favorecer la intermodalidad en itinerarios de un mayor
recorrido, podria establecerse una parada para Los Camachos, tanto Sur como Norte, en algunos de los
autobuses que cubren las lineas Murcia-Cartagena o incluso Lorca-Cartagena.

6.2.8 INFRAESTRUCTURAS ENERGETICAS Y DE RESIDUOS SOLIDOS

Las demandas de potencia eléctrica estimadas superan la capacidad de las infraestructuras existentes en el ambito y
su zona préxima. Segun estas estimaciones, se tendrian los siguientes requerimientos:

- Sector 1. Afio 2022. Potencia: 89 MW
- Sector 2. Afo 2030. Potencia: 141 MW
- Total: 230 MW

Para resolver las demandas, la AIR ha reservado una banda de 30 m de anchura para la ejecucién de una linea de
132 KV desde la linea existente La Asomada-La Aljorra, a unos 2,75 km al Oeste del ambito. Asimismo, se reservan
4500 m? para la ejecucion de una subestacion eléctrica en terrenos calificados como Sistema General de
Infraestructuras.

Las necesidades en materia de gestién de los residuos generados por el funcionamiento de la Zona de Actividades
Logisticas han de ser resueltas a priori por las infraestructuras de gestion existentes en el entorno.

Dada la magnitud de la actuacion y la cantidad de residuos que pueden generarse, e independientemente de las
obligaciones en materia de residuos de cada empresa, se considera oportuno la reserva de suelo para la instalacion
de un punto limpio (ecoparque) que contribuya a la sostenibilidad y ecoeficiencia en esta materia. En las
instalaciones de este tipo se reciben y almacenan residuos destinados a la recogida selectiva. En el Ecoparque no se
admiten los residuos procedentes de actividades industriales.

El disenio basico de una instalacién de este tipo estd compuesta por caseta de control (8-10 m2), edificio de residuos
domiciliarios especiales (40-60 mz), aseos y almacén de mantenimiento (50-70 m2), zonas verdes y aparcamientos,
area de residuos domiciliarios voluminosos, area de residuos sélidos urbanos, viales de circulacién interior y redes
de servicios. La superficie que permite la implantacién de los elementos anteriores, con posibilidades de pequefias
ampliaciones, ronda los 2.000-2.500 m?2.

Para la limpieza viaria, recogida de residuos y conservacién y mantenimiento, la AIR prevé la posibilidad de adhesién
a una entidad urbanistica de conservacion o figura anéloga que se constituya.

6.2.9 INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS

Las necesidades en materia de abastecimiento y saneamiento de la ZAL no pueden ser resueltas en su totalidad a
partir de las infraestructuras existentes.

Las estimaciones en materia de agua potable son las siguientes:
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Punto Caudal Presidn
Conexion mirmo minima
{i/s}] imcal
1 102.65 15.6
B9.68 13.75
3 6.33 105

Las actuaciones previstas por la AIR para satisfacer las demandas estimadas son las siguientes:

- Habilitacion del depdsito de Los Camachos I, actualmente fuera de servicio, ubicado junto al depésito de
Los Camachos | que abastece a Camachos Sur.

- Ejecucién de un tramo de red de longitud aproximada 350 m a conectar con la impulsién proveniente de
Cabezo Beaza, realizando un by pass a la EBAP para suministrar agua en gravedad directamente a las
redes a ejecutar en la ZAL.

- Adecuar y poner en marcha la EBAP de Los Camachos, actualmente fuera de servicio.

En materia de saneamiento, las actuaciones incluidas en la AIR para resolver las necesidades de la ZAL incluyen la
conexion a la estacién de bombeo "Camachos Molino", situada en Los Camachos Sur.

El drenaje de escorrentias pluviales se ha resuelto de manera independiente para la ZAL mediante la implantacién
de balsas de recogida.

6.2.10 SUELO INDUSTRIAL

La implantacién de la actuacién supone el aumento en la oferta de suelo logistico-industrial disponible en mas de 3
millones de metros cuadrados. Considerando Unicamente la ZAL, se duplican los valores guia de referencia
establecidos por la funcion de suelo industrial para las Industrias Estratégicas. Asimismo, se superan per sé los
valores guia de referencia para las Industrias Medianas en funcién del tamafo del término municipal.

6.2.11 FUNCION TURISTICA

Para completar la oferta hotelera del ambito se ha considerado apropiado la introduccién del uso hotelero como
compatible en las zonas VIP (Vial Industrial Productivo).

7.- ANALISIS DE REPERCUSIONES EN RELACION CON LOS INSTRUMENTOS DE
ORDENACION DEL TERRRITORIO

7.1 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL SUELO INDUSTRIAL DE LA REGION DE
MURCIA

Las Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo Industrial de la Region de Murcia fueron aprobadas
mediante el Decreto 102/2006, de 8 de junio. Esta planificacién territorial se llevé a cabo mediante dos instrumentos
de ordenacion territorial que fueron elaborados conjuntamente: en primer lugar unas directrices de ordenacion
territorial, dada su capacidad de establecer una serie de principios directores en un sector concreto de la actividad
econdmica, y en segundo lugar, un plan de ordenacién territorial, a la vista de la necesidad de regular de una forma
mucho mas concreta determinados usos del suelo, asi como de prever determinadas actuaciones cuya planificacién
se consideré necesaria.

Las Directrices estructuran la Region en seis zonas de desarrollo y difusién industrial, a las que se afaden otras dos
constituidas por enclaves urbanos con desarrollos industriales. En las zonas existen a su vez sistemas territoriales
homogéneos, de menor escala y que se distinguen como subzonas funcionales. El ambito de la AIR de la ZAL se
encuentra en el Area Funcional denominada Zona Il Cartagena-Mar Menor, que engloba a los municipios de
Cartagena, Fuente Alamo, La Unién, Los Alcazares, San Javier, San Pedro del Pinatar y Torre Pacheco.

Esquema de Areas Funcionales
¥ diirrkrmiicas tevritoriales

LHuerta de Murcia y Vega Media
. Cartagena-Mar Menor

M. Vega Alta del Segura

IW.Eje dal Guadalemntin

V. Eje Jumila-Alicante

Vi. Comarca del Noroeste

VL. Comarca Oriental

VI L itewrad JUBAILLA B

La actuacién se ubica en el eje de desarrollo de primer orden Murcia-Cartagena. La ciudad portuaria y su ambito de
influencia constituyen un foco con gran potencial como espacio portuario y plataforma de actividades y servicios,
conformando un espacio cada vez mas importante en la economia regional, con una nueva estructura mixta que
conjuga las grandes industrias, el papel de polo energético, el importante puerto comercial y la capitalidad de
servicios de la costa.
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El Plan de Ordenacién Territorial del Suelo Industrial de la Regiéon de Murcia incluye una serie de Actuaciones
Estratégicas Regionales entre las que se encuentra prevista el CAEDI de Cartagena- Los Camachos:

Articulo 33. Actuaciones previstas

d. CAEDI de Cartagena — Los Camachos. Zona Il. Municipio de Cartagena.

i. Complejo multifuncional en la entrada este de Cartagena, integrando las areas industriales de los Camachos y
Cabezo Beaza.

ii. Los objetivos de la actuacién son la generacién de suelo industrial y de servicios en los Camachos a corto plazo, la
creacion de zonas logisticas a corto plazo, la reserva estratégica de suelo de escala interregional y la coparticipacién
de Cabezo Beaza en las operaciones de cualificacion del conjunto

En el articulo 34. Desarrollo de Actuaciones Estratégicas Regionales, se establecen una serie de directrices que son
compatibles con el desarrollo de la actuacién prevista mediante la figura de la Actuacién de Interés Regional y las
determinaciones recogidas en ésta:

- Para su desarrollo sera precisa la concertacion entre las distintas Administraciones y Organismos implicados
a fin de establecer un reparto de tareas y compromisos econdémicos, asi como una programacion de los
plazos.

- Las Actuaciones Estratégicas Regionales se podran desarrollar por medio de:
a) Programas de Actuacién Territorial.

b) Ofros instrumentos de ordenacidn territorial o urbanistica.

Los instrumentos territoriales y urbanisticos que desarrollen una Actuacion Estratégica Regional deberan justificar,
en el ambito de sus respectivas competencias, las propuestas que realicen respecto a los siguientes aspectos:

a. Planeamiento urbanistico y determinaciones a incorporar por las administraciones competentes en materia
urbanistica.

b. Implantacion territorial de proyectos de infraestructuras, dotaciones e instalaciones.
c. Planificaciéon de actuaciones de integracién medioambiental y prevencion de riesgos.

d. Proyectos de disefio y ejecucion de obras.

e. Planificacién de instrumentos o entidades de gestion.
f.  Convenios entre administraciones o con particulares.

g. Acciones para la implementacion de normativas y estandares sectoriales.
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Localizacion de CAEDIs. Actuaciones Estratégicas Regionales. Directrices y Plan de Ordenacion Territorial del Suelo
Industrial de la Regidn de Murcia

En su Anexo V, las Directrices establecen una serie de Reservas Estratégicas Regionales entre las que se ecuentra
la ZAL de Los Camachos:

Cartagena:

10. En general todo el sector de Los Camachos y el entorno de Cabezo Beaza, en el CAEDI de Cartagena —
Camachos.

11. El CAEDI de Escombreras.

12. Cruce de egjes estructurantes del Campo de Cartagena con la autovia a Murcia. 13. El CAEDI de General Electric
- Parque Tecnoldgico.

La Actuacién de Interés Regional prevista, no es solo compatible con las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial
del Suelo Industrial, sino que constituye el desarrollo de las determinaciones contenidas en las misma.
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7.2 DIRECTRICES Y PLAN DE ORDENACION TERRITORIAL DEL LITORAL DE LA REGION DE MURCIA

El suelo donde se pretende llevar a cabo la actuacion no esta sometido a ninguna figura de proteccion de las
recogidas en las Directrices y Plan de Ordenacién Territorial del Litoral de la Region de Murcia.

- [] Directrices del Litoral [=]
+ [] Ambito [~
- V] DPOT Litaral I}

+ [¥] Canal-Trasvase =]
+ [¥] Espacio Afecto a |la Defensa Macional [+
+ [¥] Prateccion par Riesgos de la Mineria =
+ [¥] Prateccion Ambiental =
+ [¥] Suelo Urbano =]
+ ] Suelo Urbanizahle Programado [~
+ [v] Prateccidn Paigajistica [=| S TEals Mo
+ [] Prateccidn de Cauces [

= [¥] Suelo Apta para Urbanizar =

DPOTL. Suelo Urbanizable No Programado

8.- CRITERIOS Y OBJETIVOS PARA LA CORRECTA IMPLANTACION TERRITORIAL

La implantacién de la actuacién requiere la utilizaciéon de férmulas de colaboracién publico-privadas y la implicacion e
impulso por parte de las distintas Administraciones implicadas. Asimismo, se requiere la implicacién y apoyo por
parte de las distintas companias concesionarias de servicios.

Se han de seguir los criterios generales establecidos en la Actuacién de Interés Regional para la implantacion de la
actuacion, ejecutando posteriormente los distintos proyectos de obras e infraestructuras previstos en la misma.

Existe una vinculacién del emplazamiento a las infraestructuras viarias, con la demanda de puestos de trabajo y
consumo (nucleos de poblacion), y con el valor productivo y ambiental del suelo.

La ordenacion considerada pretende:

e Dar una respuesta adecuada a la demanda de suelo industrial y zonas logisticas dentro del municipio
de Cartagena y su area de influencia, que abarca la comarca del Campo de Cartagena.

e Creacidn de un area debidamente urbanizada con fines de implantacién de actividades logisticas, a
precio razonable y al margen de cualquier propésito de especulacion.

e Establecer una ordenacién que permita distribuir en el ambito todos aquellos usos relacionados
genéricamente con la actividad logistica en sus distintos grados de industria ligera, media y gran
industria, actividades empresariales y terciario. Como complemento imprescindible se dotara al
ambito de los correspondientes equipamientos y espacios libres.

e Establecer las condiciones fundamentales y caracteristicas de la actuacién, de cara a conseguir que
el ambito forme parte integrante de la estructura del municipio como Unidad Urbanistica Integrada,
con las dotaciones de equipamientos e infraestructuras acordes con sus usos.

e Asignar los usos y niveles de intensidad en todo el ambito, de acuerdo con las determinaciones de la
Actuacion de Interés Regional y del Plan General Municipal de Ordenacién de Cartagena.

e (Calificar las zonas de interés arqueoldgico prioritario y BIC como espacio libre de uso y dominio
publico previsto, para su obtencion y cesién al municipio de Cartagena.

e Trazar los esquemas basicos de las redes fundamentales de infraestructuras.

Asimismo, se ha considerado fundamental la consecucién de los siguientes objetivos:

e (Conectar adecuadamente la actuacion con la zona industrial existente, asi como con la red de
comunicacion viaria colindante.

e Potenciar el eje de comunicacién existente en el limite norte del sector, como canalizador del flujo de
tréfico con el exterior.

e Articulacion interna, a través del distribuidor lineal central, junto a la parcela del Centro de
Transportes, asi como con el resto de parcelas que conforman la actuacion.

e Creacion de un espacio productivo capaz de albergar y conjugar la diversidad de usos que giran en
torno a las actividades industriales, logisticas, econémicas y terciarias, mediante su adecuada
localizacién, favoreciendo de este modo la generacién de sinergias entre los diferentes usos que se

integran en el &mbito.
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e Eficiencia funcional que asegure el conjunto de la ordenacién dentro de los costes de inversion. Por
ello, en cuanto a las infraestructuras principales y sus conexiones exteriores habran de tenerse en
cuenta las previsiones contenidas en el documento de Actuacién de Interés Regional.

¢ Flexibilidad en la parcelacién para adecuarse a la demanda existente y futura.

e Posibilitar el desarrollo de la actuacién en etapas independientes, simultaneas o consecutivas, en

funcién de los planes de inversion.

Adecuada insercién en el ambito del CAEDI establecido en las DPOTSI, asegurando la conveniente conexion a las
distintas infraestructuras de transporte y de redes de servicios e infraestructuras planteadas para resolver las

necesidades detectadas:

Implantacion de los accesos viarios a las vias de alta capacidad existentes en el entorno (AP-7 y CT-32)
Construccion de la variante ferroviaria sobre la linea Chinchilla-Cartagena.

Ejecucion de la linea eléctrica de 132 kV de conexién a la linea La Asomada-La Aljorra y subestacion
eléctrica.

Ejecucion de las actuaciones previstas en materia de mejora de las redes de abastecimiento y saneamiento
existentes.

Soluciéon a las necesidades generadas sobre las funciones urbanas impactadas mediante la reserva de superficie

suficiente en las parcelas de equipamientos:

RESERVA PROPUESTA EN PARCELA DE

L dekel EQUIPAMIENTOS
Sanitaria Superficie de suelo destinada a centro sanitario con las
caracteristicas de consultorio local: 348,01 m?
Implantacién de alguna instalacién multifuncional (centro
Cultural cultural, de exposiciones, de reuniones, etc)
Superficie reservada:314,74 m?
. Reserva de suelo para la implantacién de instalaciones
Deportiva

deportivas: 3.843 m?

Reserva de suelo para la implantaciéon de un punto limpio

Energética y de residuos sélidos (ecoparque) : 2.500 m2

Total superficie de reserva en

parcela de equipamientos (mz) 7-605,75

Los objetivos para el desarrollo de la ZAL de Cartagena responden a las necesidades detectadas y cuantificadas de

suelo logistico y de prestacién de servicios intermodales en la Regién, imprescindibles para potenciar el transporte

ferroviario y el desarrollo de la actividad logistica, teniendo como metas:

Impulso al sector ferroviario con incremento de la cuota de participacion del ferrocarril en el transporte
regional, para acercarlo a la media nacional y europea.

Introduccién de servicios intermodales en la Region, a partir de la nueva Terminal ferroviaria homologada
para la operacién de trenes internacionales de 750 m de longitud.

El aumento de la co-modalidad en Cartagena y el resto de la Regién

El desarrollo de la potencialidad de la actividad logistica en la Regién mediante la implementacién de un
nodo logistico de primer nivel y conectado al corredor mediterraneo.

El objetivo de un modelo de promocién y gestién de la Terminal Intermodal integrada en la a través de
férmulas de participacién publico-privada.

El desarrollo e impulso de la actividad econémica de Cartagena y su comarca y de toda la Region.

Ademas de estos objetivos, el planteamiento de la ZAL contempla los objetivos de caracter general y especifico que

derivan de la normativa estatal, regional y local sobre protecciéon y uso del dominio publico, ruido, vertidos,

abastecimiento de agua, emisiones a la atmésfera, suelos contaminados, residuos, biodiversidad, habitats, flora,

fauna, paisaje y patrimonio cultural:

- Responder a los retos que plantea el cambio climatico. La Actuacion de Interés Regional permitird
un importante ahorro energético al disminuir el trafico de mercancias por camién en beneficio del
ferrocarril, medio méas sostenible energéticamente. Ademas, se considera esta actuacién de gran
calado como pionera en la introduccién en sus normas de urbanizacién de distintas medidas de
lucha contra el cambio climatico.

- Evitar la afeccién por aguas residuales procedentes de actividades industriales o domésticas sobre
la calidad de las aguas y a la salud de las personas, y en especial en aquellas zonas declaradas
sensibles, vulnerables o protegidas. En la Actuacion de Interés Regional se han previsto sistemas de
recogida separativa, la conduccién de las aguas residuales hasta estaciones de depuracion y otras
medidas para garantizar la salud de las personas.

- Siempre que ha sido posible, a este nivel de desarrollo, se ha esbozado el coste-eficacia de las
medidas planificadas en relacién a los objetivos perseguidos.

- Se han establecido objetivos de calidad acuUstica para cada area, de acuerdo al Real Decreto
1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del
Ruido, en lo referente a zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

- Se han establecido objetivos de calidad del aire para el area, dentro del nivel de detalle que permite
el desarrollo de la actuacién, y de acuerdo a la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de calidad del aire
y proteccién de la atmésfera, el Real Decreto 100/2011, de 28 de enero, por el que se actualiza el
catdlogo de actividades potencialmente contaminadoras de la atmésfera y se establecen las
disposiciones basicas para su aplicacién, y la Orden de 18 de octubre de 1976, sobre prevencién y

correccién de la contaminacién industrial de la atmoésfera.

Todos estos objetivos han sido tenidos en cuenta a la hora del planteamiento y disefio de las distintas actuaciones e

infraestructuras previstas, fijando como criterios limite los valores indicados en la legislacion y cuando éstos no estan
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fijados proponiendo valores objetivo. De hecho, ya en la eleccion del emplazamiento de la ZAL en Los Camachos
Norte, suelo clasificado como urbanizable de tipo industrial, semi urbanizado y en la prolongaciéon natural del

poligono industrial de Los Camachos Sur, y en la intermodalidad que supone la actuacién, con el trasvase de

mercancias de la carretera al ferrocarril, se estan considerado parte de los objetivos citados anteriormente.

Los principios de sostenibilidad que rigen la AIR van en consonancia con la Estrategia Europea 2020:

PRINCIPIOS DE SOSTENIBILIDAD

ACTUACION DE INTERES REGIONAL

Utilizar de forma racional, ordenada y equilibrada
el territorio y los recursos naturales

La AIR asume sus principios, estando directamente
relacionada en aspectos como la ejecucién de
proyectos estratégicos como los nodos intermodales
(plataformas logisticas).

Priorizar las medidas que conlleven un menor
consumo o ahorro de energia y el impulso de las
energias renovables

El desarrollo de la AIR implica un ahorro energético,
disminuyendo ademas las emisiones de gases de
efecto invernadero

Priorizar las medidas que conlleven un menor
consumo de agua y de recursos geologicos y
biologicos

El agua es un elemento escaso y estratégico en la
Region de Murcia que debe ser objeto de especial
atencion en la AIR.

El desarrollo de la AIR se plantea en entornos ya
alterados, minimizando el uso de recursos a
proteger.

Mantener o favorecer la conectividad del territorio,
preservando la funcionalidad de los ecosistemas y
evitando su fragmentacién

Como criterio fundamental en la seleccion de
alternativas de ubicacién de la AIR se ha adoptado
la minimizacién de afecciones a ecosistemas
naturales y el mantenimiento de su conectividad.

Fomentar un desarrollo urbanistico equilibrado con
la capacidad del territorio

La AIR se desarrolla en un entorno ya modificado
por la presencia de actividades industriales,
agricolas y redes de comunicacién.

Orientar el conjunto de actividades que se
desarrollan en el territorio hacia una mayor
sostenibilidad.

Toda la AIR tiene como inspiracion la sostenibilidad
ambiental, como la minimizacion de la utilizacion de
recursos.

Murcia, Noviembre de 2019
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